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I. CÁC NHÂN TỐ RỦI RO ẢNH HƯỞNG ĐẾN GIÁ CỔ PHIẾU
ĐĂNG KÝ GIAO DỊCH
1. Rủi ro về kinh tế

Trong bối cảnh khủng hoảng và hậu khủng hoảng tài chính toàn cầu đang lan rộng và ngày càng có nhiều diễn biến phức tạp, kinh tế của nhiều Quốc gia và khu vực lớn trên thế giới đang trên đà rơi vào suy thoái. Kinh tế Việt Nam mặc dù không chịu nhiều ảnh hưởng trực tiếp từ khủng hoảng tài chính thế giới nhưng đà suy thoái kinh tế trên phạm vi toàn cầu sẽ có những ảnh hưởng sâu sắc tới tăng trưởng kinh tế, xuất khẩu và dòng vốn đầu tư trực tiếp cũng như gián tiếp vào Việt Nam. 

2. Rủi ro về luật pháp

Môi trường kinh doanh tại Việt Nam đã có những bước cải thiện trong những năm vừa qua. Tuy nhiên, dưới đánh giá của các định chế Quốc tế cũng như các Doanh nghiệp trong nước, môi trường pháp lý và chính sách của Việt Nam còn tiềm ẩn rất nhiều rủi ro đối với Doanh nghiệp, đặc biệt trong lĩnh vực Bất động sản khi mà trong thời gian này Chính Phủ, Quốc hội đang tập trung vào việc sửa đổi luật đất đai, điều này ít nhiều cũng sẽ tác động đến các dự án đầu tư mà Công ty đang triển khai thực hiện. Trên thực tế, hệ thống pháp luật của Việt Nam chưa đồng bộ và đang trong quá trình bổ sung chỉnh sửa, vì vậy, khi các Doanh nghiệp chưa thể tiên liệu trước được các thay đổi về chính sách và luật, thì vẫn còn đó những rủi ro ảnh hưởng tới hiệu quả hoạt động sản xuất kinh doanh của Doanh nghiêp.

Ngoài ra, VSPP là một trong những Doanh nghiệp chuyên vận chuyển hàng hóa phạm vi toàn cầu, do đó đòi hỏi đội ngũ cán bộ lãnh đạo của Công ty phải am hiểu các luật và quy định Quốc tế về Hàng hải, đây không chỉ là tiền đề mà còn là yêu cầu bắt buộc để giảm thiểu những rủi ro khi xảy ra tranh chấp kiện tụng liên quan đến hoạt động khai thác, kinh doanh vận tải quốc tế nêu trên.

3. Rủi ro đối với lĩnh vực Vận tải

Rủi ro về biến động nhu cầu vận tải: Hoạt động vận tải luôn có tính chu kỳ và thường song hành với chu kỳ phát triển của nền kinh tế. VSPP hiện đang sở hữu đội tàu vận tải biển chở hàng rời trọng tải lớn chạy các tuyến quốc tế do vậy luôn chịu áp lực cạnh tranh toàn cầu, biến động về nhu cầu vận tải, giá cước vận tải toàn cầu sẽ ảnh hưởng trực tiếp tới kết quả hoạt động sản xuất kinh doanh của Công ty. 

Giai đoạn 2006 tới đầu năm 2008 là thời gian nhu cầu vận tải quốc tế tăng khá mạnh đặc biệt đối với nhóm hàng rời (chuyên chở than, quặng sắt, ngũ cốc…), sự tăng trưởng nhu cầu đã giúp cho cước thuê tàu định hạn tăng lên và ổn định ở mức cao. Tuy nhiên, kinh tế thế giới đã thực sự đi vào suy thoái do ảnh hưởng của khủng hoảng và hậu khủng hoảng tài chính toàn cầu, đặc biệt là ở Mỹ đã lan rộng và ảnh hưởng đến nhu cầu vận tải toàn cầu, giá cước thuê tàu hàng rời giảm mạnh, mà đại diện cho nó là chỉ số cước vận tải hàng khô - Baltic Dry Index (BDI) đã giảm trên 90% trong thời gian ngắn, cước cho thuê tàu của Công ty cũng giảm từ mức trên 85.000 USD/ngày xuống còn 3.000 USD/ngày, đã ảnh hưởng rất lớn tới doanh thu và lợi nhuận của Công ty. 

Nhìn về dài hạn, nhu cầu vận tải biển Quốc tế được dự báo là sẽ tiếp tục tăng trưởng tốt do nhu cầu giao thương tăng nhanh sau giai đoạn khủng hoảng và đặc biệt với động lực chính là các nền kinh tế mới nổi đang phát triển nhanh như Trung Quốc, Ấn Độ, Brazil, Nga…, sẽ đẩy nhu cầu vận tải toàn cầu và cước vận chuyển cho thuê tàu tăng trong vài năm tới đây.
Rủi ro về biến động nguồn cung: Trước thời điểm phát sinh khủng hoảng tài chính toàn cầu, một số nghiên cứu ngành đã đưa ra dự báo về số tàu đóng mới sẽ đi vào hoạt động trong những năm tới là khá lớn. Tuy nhiên dưới tác động của khủng hoảng tài chính toàn cầu, nhiều đơn đặt hàng đóng mới tàu đã phải hủy bỏ do sự sụt giảm nhu cầu cũng như khó khăn về huy động vốn, nhiều tàu cũ đến kỳ lên đà chủ tàu đã quyết định bán sắt vụn thu hồi vốn. Trên thực tế sự biến động đội tàu trong thời điểm nhu cầu suy giảm có thể sẽ ảnh hưởng tới cước thuê tàu, nhưng với sự suy giảm quá mức của một số nến kinh tế lớn đã ảnh hưởng rất tới khả năng tăng trưởng trở lại của cước vận chuyển cho thuê tàu. 
Rủi ro đặc thù của ngành vận tải biển: Vận tải biển đặc biệt là vận chuyển trên các tuyến Quốc tế luôn phải chịu rủi ro khách quan (bão lũ, mưa dông, sét đánh, băng trôi, sóng thần…) cũng như những rủi ro do con người trong quá trình vận hành (đâm va, cháy nổ, chìm tàu, mắc cạn, ô nhiễm môi trường…), ngoài ra còn cướp biển, tất cả những sự cố rủi ro này này sẽ ảnh hưởng tới đội tàu, hàng hóa vận tải cũng như hoạt động sản xuất kinh doanh của Công ty. 
Giải pháp giảm thiểu rủi ro: VSPP đã thực hiện mua bảo hiểm đầy đủ cho đội tàu hiện có với giá trị bảo hiểm 110% giá trị tàu và toàn bộ trách nhiệm dân sự của Chủ tàu đối với Sỹ quan thuyền viên và bên thứ Ba. Đồng thời để giảm những rủi ro liên quan đến vận hành bảo dưỡng tàu, Công ty đã tiến hành lựa chọn kỹ lưỡng và thuê những Công ty uy tín và chuyên nghiệp nhất trên thế giới quản lý kỹ thuật và bảo dưỡng đội tàu, từ đó giảm thiểu rủi ro về việc phải dừng tàu sửa chữa đột xuất, hoặc bị bắt giữ tại các cảng, cũng như đáp ứng yêu cầu khắt khe về chất lượng tàu và chất lượng dịch vụ. 
4. Rủi ro đối với hoạt động kinh doanh tàu

VSPP là một trong số ít doanh nghiệp trong nước có chức năng và có năng lực kinh doanh tàu. Với những lợi thế nhất định về uy tín trên thị trường vận tải biển quốc tế, các mối quan hệ trong và ngoài nước cũng như sự am hiểu thị trường mua bán tàu, Công ty xác định đây là một mảng kinh doanh có nhiều tiềm năng. Tuy nhiên với đặc thù cung cầu vận tải mang tính chu kỳ cũng như những diễn biến phức tạp và thường xuyên biến động về giá mua bán tàu trên thế giới nên đây là một lĩnh vực kinh doanh luôn tiềm ẩn nhiều rủi ro và đòi hỏi phải thường xuyên theo dõi thị trường mua bán tàu cũng như phải có khoản vốn lưu động khá lớn để phục vụ hoạt động kinh doanh này. 

5. Rủi ro đối với lĩnh vực bất động sản
Nhu cầu về các sản phẩm bất động sản chịu tác động rất lớn của những biến động kinh tế vĩ mô cũng như hệ thống tài chính Ngân hàng. Trong điều kiện kinh tế thế giới và trong nước đang và sẽ gặp nhiều khó khăn, dòng vốn đầu tư trong nước giảm sút và dòng vốn FDI cũng có nguy cơ suy giảm ảnh hưởng tiêu cực tới nhu cầu bất động sản. Bên cạnh đó giá của bất động sản cũng liên tục giảm trong thời gian vừa qua, điều này sẽ ảnh hưởng đến các dự án Bất động sản mà Công ty đang triển khai thực hiện, tăng thời gian thu hồi vốn và giảm hiệu quả các dự án bất động sản của VSPP. 

6. Rủi ro tài chính


Lãi suất biến động cùng với nhiều chính sách vĩ mô thay đổi đặc biệt là trong lĩnh vực tín dụng thời gian qua cũng như trong thời gian tới sẽ ảnh hưởng tới khả năng tiếp cận vốn, cũng như chi phí vốn vay của VSPP trong việc thực hiện các khoản đầu tư. Để khắc phục rủi ro này, Công ty sẽ cân nhắc thực hiện chính sách giải ngân đầu tư thận trọng đối với lĩnh vực bất động sản đồng thời để ngỏ khả năng mời gọi nhà đầu tư bên ngoài cùng tham gia vào quá trình thực hiện và khai thác, qua đó giảm áp lực về thu xếp tài chính và chi phí vốn vay cho các dự án này, còn với những dự án đã và đang vay nợ Ngân hàng Công ty đang từng bước cơ cấu lại các khoản vay, tìm kiếm các khoản vay với lãi suất thấp để từng bước đầu tư vào các tài sản mới thay thế các tài sản cũ có hiệu quả thấp.
7. Rủi ro khác


Ngoài các rủi ro kể trên, Công ty còn có thể gặp phải các rủi ro khác như thiếu hụt lao động có trình độ chuyên môn hoặc có tay nghề cao phục vụ cho các dự án đầu tư phát triển chiến lược, cho nhu cầu hợp tác quốc tế. Các rủi ro về pháp lý như thay đổi trong các công ước quốc tế về vận tải, các quy định mới về an toàn môi trường v.v…
II- NHỮNG NGƯỜI CHỊU TRÁCH NHIỆM CHÍNH ĐỐI VỚI NỘI DUNG BẢN CÔNG BỐ THÔNG TIN
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Kế toán trưởng
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Chúng tôi đảm bảo rằng các thông tin và số liệu trong Bản công bố thông tin này là phù hợp với thực tế mà chúng tôi được biết, hoặc đã điều tra, thu thập một cách hợp lý.
Các từ hoặc nhóm từ viết tắt trong Bản công bố thông tin này
có nội dung như sau
	UBCKNN:
	Uỷ ban Chứng khoán Nhà Nước

	SGDCK HN
	Sở giao dịch Chứng khoán Hà Nội

	TTLKCK
	Trung tâm lưu ký chứng khoán Việt Nam 

	VSPP
	Công ty Cổ phần vận tải biển và Bất động sản Việt Hải

	Shinpetrol
	Công ty Cổ phần Đầu tư và Vận tải Dầu khí Vinashin

	HĐQT
	Hội đồng Quản trị

	Điều lệ Công ty
	Điều lệ CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải

	Vinashin
	Tập đoàn Công nghiệp Tàu thủy Việt Nam

	TST
	Công ty Thương mại Vận tải Ven biển và Viễn thông

	Inlaco
	Công ty Hợp tác Lao động với Nước ngoài

	TNHH
	Trách nhiệm hữu hạn

	DNTN
	Doanh nghiệp tư nhân

	LĐ
	Lao động

	HĐLĐ
	Hợp đồng lao động

	GRT
	Tấn (Tổng trọng tải tàu)

	LPG:
	Khí hóa lỏng

	Trader LPG:
	Nhà kinh doanh LPG

	DWT
	Tấn trọng tải

	BDI

Gas
	Chỉ số cước vận tải tàu hàng khô (Baltic Dry index)

Khí hóa lỏng

	MT
	Mét tấn (tấn đo lường)

	Seri
	Lô tàu nhiều chiếc giống nhau

	BĐS
	Bất động sản


Những từ, thuật ngữ khác (nếu có) sẽ được hiểu như quy định trong Luật Doanh nghiệp năm 2005, Luật Chứng khoán năm 2010 và các văn bản pháp luật khác có liên quan.

III. TÌNH HÌNH VÀ ĐẶC ĐIỂM CỦA TỔ CHỨC ĐĂNG KÝ GIAO DỊCH

1. Tóm tắt quá trình hình thành và phát triển
· Tháng 08/2002, Tập đoàn Công nghiệp Tàu thủy Việt Nam (Vinashin), Công ty TNHH Thương mại Vận tải Ven biển và Viễn thông (TST) và Công ty Hợp tác Lao động với Nuớc ngoài (Inlaco) ký biên bản thỏa thuận về việc thành lập Công ty Cổ phần Đầu tư và Vận tải Dầu khí Vinashin (Shinpetrol) với vốn điều lệ 40 tỷ đồng. Trụ sở công ty ban đầu đóng tại 109 Quán Thánh, quận Ba Đình, thành phố Hà Nội và 01 chi nhánh tại thành phố Hồ Chí Minh.

· Ngày 25/03/2002: Nhận tàu chở khí hóa lỏng Việt Gas 02 dung tích 2.500 m3 tại Nhà máy đóng tàu Hạ Long. 
· Ngày 22/09/2003: Nhận tàu chở dầu VINASHIN 03 trọng tải 1.600 tấn tại Nhà máy đóng tàu Sài Gòn. 

· Ngày 31/12/2003, Công ty chuyển trụ sở chính vào Thành phố Hồ Chí Minh. (Giấy đăng ký kinh doanh số 4103002016 do Sở Kế hoạch Đầu tư tại Thành phố Hồ Chí Minh cấp ngày 30/12/2003).

· Ngày 27/12/2005: Mua tàu chở hàng rời ASEAN SEA 01 trọng tải 25.854 tấn. Đây là chiếc tàu đầu tiên trong đội tàu viễn dương của Công ty Shinpetrol.

· Ngày 25/12/2006: Chính thức niêm yết cổ phiếu trên Sở Giao dịch Chứng khoán Hà Nội với mã chứng khoán là VSP, là đơn vị đầu tiên của Tập đoàn Vinashin niêm yết trên thị trường chứng khoán. 

· Ngày 06/08/2007: Nhận cờ Chính phủ nước CHXHCN Việt Nam tặng “Đơn vị dẫn đầu phong trào thi đua năm 2006”, khai trương văn phòng mới và ra mắt công ty Lọc Hóa Dầu Nam Việt, phát triển vị thế hoạt động trong lĩnh vực dầu khí năng lượng.

· Ngày 01/11/2007: Khai trương công ty con 100% vốn - Cty TNHH 1 thành viên Kinh doanh Dầu khí Phương Bắc - phát triển mạng lưới phân phối bán lẻ Gaz ở thị trường phía Bắc.

· Ngày 06/03/2008: Sở GDCK Hà Nội lựa chọn Shinpetrol là "Doanh nghiệp niêm yết kinh doanh hoạt động hiệu quả nhất 2006 – 2007". 

· Ngày 18/06/2008: Thành lập công ty thành viên 100% vốn - Cty Vận tải biển Nam Việt với mục tiêu chuyên nghiệp hoá hoạt động khai thác vận tải, dần mở rộng thị trường khai thác vận tải trong nước và quốc tế.

· Ngày 29/07/2008: Nhận giấy phép đầu tư và giấy chứng nhận quyền sử dụng đất dự án Khu đô thị và sân Golf Mê Linh 217,6 ha.
· Ngày 06/05/2010: Công ty chuyển trụ sở chính từ 01-05 Lê Duẩn, Phường Bến Nghé, Quận 1 sang địa chỉ mới: P2004-2009 Cao ốc SaiGon Trade Center, Số 37 Tôn Đức Thắng, P. Bến nghé, Quận 1.
· Ngày 05/07/2010: Công ty đổi tên từ Công ty cổ phận vận tải dầu khí Vinashin thành Công ty cổ phần Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải.

· Ngày 06/10/2011: Công ty chuyển trụ sở chính từ P2004-2009 Cao ốc SaiGon Trade Center, Số 37 Tôn Đức Thắng, P. Bến nghé, Quận 1 sang địa chỉ mới: 214-216-218 Lý Long Tường, Mỹ Kim 3, Phường Tân phong, Quận 7, Thành Phố Hồ Chí Minh.
· Ngày 03/05/2012: Sở Giao dịch chứng khoán Hà Nội có quyết định số 132/QĐ-SGDHN về việc hủy niêm yết cổ phiếu CTCP Vận tải Biển và Bất động sản Việt Hải.
2. Quá trình tăng vốn điều lệ

Lần 1:

+ Năm 2008 (T6/2008): Tăng vốn điều lệ từ 40.000.000.000 đồng lên 138.000.000.000 đồng.

+ Mục đích: Chia cổ tức đợt một năm 2007 và chào bán cổ phiếu ra công chúng.
+ Cơ sở pháp lý:

- Nghị quyết đại Hội đồng cổ đông năm số 02/NQ-ĐHĐCĐ ngày 04/06/2008; 

- Giấy chứng nhận chào bán CP ra công chúng số 196/UBCK ngày 16/10/2007;
Lần 2:

+ Năm 2008 (T11/2008): Tăng vốn điều lệ từ 138.000.000.000 đồng lên 158.700.000.000  đồng
+ Mục đích: Chia cổ tức đợt hai năm 2007

+ Cơ sở pháp lý:

- Nghị quyết Đại hội đồng cổ đông năm số 02/NQ-ĐHĐCĐ ngày 04/06/2008; 

- Nghị quyết Hội đồng quản trị số 132/NQ-HĐQT ngày 09/08/2008.

Lần 3: 

+ Năm 2009 (tháng 6/2009): Tăng vốn điều lệ từ 158.700.000.000 đồng lên 372.944.890.000 đồng. 
+ Mục đích: Phát hành cổ phiếu tăng vốn điều lệ
+ Cơ sở pháp lý:

- Nghị quyết Đại hội đồng cổ đông năm số 02/NQ-ĐHĐCĐ ngày 04/06/2008; 

- Nghị quyết Hội đồng quản trị số 288/NQ-HĐQT ngày 05/08/2008 của Hội đồng quản trị;
- Thông báo nhận đầy đủ tài liệu về việc phát hành của UBCKNN.
Lần 4:

+ Năm 2009 (T12/2009): Tăng vốn điều lệ từ 372.944.890.000 đồng lên 380.844.890.000 đồng.
+ Mục đích: Phát hành cổ phiếu tăng vốn điều lệ
+ Cơ sở pháp lý:

- Nghị quyết Đại hội đồng cổ đông năm số 02/NQ-ĐHĐCĐ ngày 04/06/2008;
- Nghị quyết Hội đồng quản trị ngày 26/10/2009;
- Thông báo nhận đầy đủ tài liệu về việc phát hành của UBCKNN.
3. Cơ cấu bộ máy quản lý của công ty 
SƠ ĐỒ TỔ CHỨC 
CTCP VẬN TẢI BIỂN VÀ BẤT ĐỘNG SẢN VIỆT HẢI



3.1. Đại hội đồng cổ đông: ĐHĐCĐ gồm tất cả các cổ đông có quyền biểu quyết và là đơn vị có thẩm quyền cao nhất của Công ty, có quyền quyết định các vấn đề sau:

· Thông qua các Báo cáo tài chính hàng năm;

· Mức cổ tức thanh toán hàng năm cho mỗi loại cổ phần phù hợp với Luật doanh nghiệp và các quyền gắn với loại cổ phần đó;

· Bầu, bãi nhiệm và thay thế thành viên HĐQT, BKS và phê chuẩn việc HĐQT bổ nhiệm Giám đốc; 

· Bổ sung và sửa đổi điều lệ; 

· Quyết định loại và số lượng cổ phần mới sẽ được phát hành cho mỗi loại cổ phần;

· Quyết định chủ trương đầu tư hoặc các giao dịch bán tài sản Công ty hoặc chi nhánh hoặc giao dịch mua có giá trị từ 50% trở lên tổng giá trị tài sản của Công ty và các chi nhánh Công ty được ghi trong báo cáo tài chính đã được kiểm toán gần nhất;

· Quyết định mua lại hơn 10% tổng số cổ phần đã phát hành của mỗi loại;

· Các quyền khác theo quy định của Điều lệ Công ty.

3.2. Hội đồng quản trị: HĐQT là cơ quan quản lý Công ty, có toàn quyền nhân danh công ty để quyết định, thực hiện các quyền và nghĩa vụ của Công ty không thuộc thẩm quyền của ĐHĐCĐ.

Hội đồng quản trị có 5 thành viên, do ĐHĐCĐ bầu hoặc miễn nhiệm. Số lượng thành viên HĐQT có thể thay đổi tùy theo yêu cầu phát triển của Công ty và do ĐHĐCĐ quyết định. HĐQT có các quyền hạn và nhiệm vụ sau:

· Quyết định kế hoạch phát triển kinh doanh và ngân sách hàng năm;

· Xác định các mục tiêu hoạt động trên cơ sở các mục tiêu chiến lược do ĐHĐCĐ thông qua;

· Quyết định cơ cấu tổ chức, quy chế quản lý nội bộ của Công ty;

· Đề xuất các loại cổ phần có thể phát hành và tổng số cổ phần phát hành theo từng loại;

· Đề xuất việc phát hành trái phiếu, trái phiếu chuyển đổi các chứng quyền cho phép người sở hữu mua cổ phiếu theo mức giá định trước;

· Đề xuất mức chia cổ tức hàng năm;

· Giám sát, chỉ đạo Giám đốc trong việc điều hành công việc kinh doanh của Công ty;

· Các quyền hạn và nhiệm vụ khác theo quy định của Điều lệ công ty.

3.3. Ban kiểm soát: BKS do ĐHĐCĐ bầu ra, gồm 3 thành viên. BKS có nhiệm vụ kiểm soát hoạt động kinh doanh, báo cáo tài chính của Công ty. BKS hoạt động độc lập với HĐQT và bộ máy điều hành của Ban Giám đốc. BKS có quyền và trách nhiệm như sau:

· Đề xuất lựa chọn Công ty kiểm toán độc lập, mức phí kiểm toán và mọi hoạt động liên quan đến sự rút lui hay bãi nhiệm của Công ty kiểm toán độc lập;

· Kiểm tra BCTC hàng năm, sáu tháng và hàng quý trước khi đệ trình HĐQT;

· Xem xét thư quản lý của kiểm toán viên độc lập và ý kiến phản hồi của ban quản lý công ty;

3.4. Ban Tổng Giám đốc: Hiện nay bao gồm 01 Tổng giám đốc và 05 Phó Tổng Giám đốc. Tổng Giám đốc là người đại diện pháp luật được Hội đồng Quản trị bổ nhiệm. Phó Tổng Giám đốc được bổ nhiệm theo đề xuất của Tổng Giám đốc. Tổng Giám đốc có quyền hạn và trách nhiệm sau:

· Thực hiện các nghị quyết, quyết định của ĐHĐCĐ và HĐQT, kế hoạch kinh doanh, kế hoạch đầu tư của Công ty đã được ĐHĐCĐ, HĐQT thông qua;

· Quyết định các vấn đề không cần nghị quyết của HĐQT bao gồm việc thay mặt công ty ký kết các hợp đồng tài chính và thương mại, tổ chức và điều hành hoạt động kinh doanh thường nhật của Công ty theo những thông lệ quản lý tốt nhất; 

· Chịu trách nhiệm trước HĐQT và ĐHĐCĐ về việc thực hiện nhiệm vụ và quyền hạn được giao và phải báo cáo lên các cơ quan này khi được yêu cầu;

· Thực hiện tất cả các hoạt động khác theo quy định của Điều lệ công ty và các quy chế của công ty, các nghị quyết của HĐQT, hợp đồng lao động  và pháp luật.



Các Phó Tổng Giám đốc được Tổng Giám đốc phân công, ủy nhiệm quản lý và điều hành một hoặc một số lĩnh vực hoạt động của Công ty. Phó Tổng Giám đốc chịu trách nhiệm trước Giám đốc và liên đới trách nhiệm với Giám đốc trước HĐQT trong phạm vi được phân công ủy nhiệm.
4. Danh sách cổ đông nắm giữ từ trên 5% vốn cổ phần của công ty; Danh sách cổ đông sáng lập và tỉ lệ cổ phần nắm giữ
4.1. Danh sách cổ đông nắm giữ từ trên 5% vốn cổ phần của công ty
	TT
	Tên cổ đông
	Số đăng ký sử dụng
	Địa chỉ
	Số cổ phần
	Tỷ lệ so với vốn điều lệ

	1
	Tập đoàn công nghiệp tàu thuỷ Việt Nam (Vinashin)
	0106000739


	109 Quán Thành, Hà Nội
	9.897.751


	25,99%


Nguồn: Danh sách cổ đông ngày 7/2/2012 do VSD cung cấp 
4.2. Danh sách cổ đông sáng lập và tỉ lệ cổ phần nắm giữ 
Công ty được cấp Giấy CNĐKKD lần đầu ngày 30/12/2003, do vậy tính đến thời điểm hiện nay, cổ phiếu phổ thông của cổ đông sáng lập không còn hạn chế chuyển nhượng.
4.3. Cơ cấu cổ đông của công ty 

	TT
	Cổ đông
	Số lượng cổ phần
	Giá trị (VND)
	Tỷ lệ (%)

	1
	Cổ đông trong nước
	37.769.680
	377.696.800.000
	99,17

	
	- Tổ chức
	15.288.678
	152.886.780.000
	40,14

	
	- Cá nhân
	22.481.002
	224.810.020.000
	59,03

	2
	Cổ đông nước ngoài
	314.809
	3.148.090.000
	0,83

	
	Tổng
	38.084.489
	380.844.890.000
	100,00


Nguồn: Danh sách cổ đông ngày 7/2/2012 do VSD cung cấp 
5. Danh sách những công ty con của tổ chức đăng ký giao dịch, những công ty mà tổ chức đăng ký giao dịch đang nắm giữ quyền kiểm soát hoặc cổ phần chi phối, những công ty nắm quyền kiểm soát hoặc cổ phần chi phối đối với tổ chức đăng ký giao dịch: 
Hiện tại Công ty có các công ty con sau: 

	Tên Công ty
	Ngành nghề KD
	Vốn điều lệ
	Vốn của VSP

	Công ty TNHH một thành viên kinh doanh Dầu khí Việt Hải
	Xuất nhập khẩu khí hóa lỏng (LPG)

	20 tỷ VND


	100%

	Công ty TNHH một thành viên Vận tải Biển Nam Việt 
	Khai thác vận tải biển và các sản phẩm hóa dầu bằng đường biển
	50 tỷ VND


	100%



	Công ty Trust Maritime Services Pte Ltd
	Quản lý tàu; Đại lý tàu biển; môi giới hàng hải;dịch vụ hàng hải; cung ứng vật tư, nhiên liệu, phụ tùng, máy móc tàu biển; Tư vấn đầu tư vào Việt Nam
	500.000 SGD 


	70%


Nguồn: VSPP
6. Hoạt động kinh doanh:
Hoạt động kinh doanh chính của công ty có thể chia thành các mảng chính sau: 

· Kinh doanh vận tải biển, mua bán và môi giới tàu biển
· Kinh doanh sản phẩm dầu khí và khí hoá lỏng, Gas 

· Đầu tư, kinh doanh bất động sản.... 

6.1. Kinh doanh Vận tải biển khai thác tàu. 

Do tiếp tục chịu ảnh hưởng của khủng hoảng và hậu khủng hoảng kinh tế toàn cầu nên trong năm 2011, tình hình kinh doanh vận tải biển trên toàn thế giới gặp rất nhiều khó khăn, Công ty VSPP cũng không nằm ngoài xu hướng đó. Chỉ số cước vận tải tàu hàng khô của thị trường toàn cầu BDI luôn duy trì ở mức thấp quanh ngưỡng 1.000 điểm trong thời gian dài, đặc biệt là những tháng đầu năm 2012. Kéo theo đó là nguồn thu thấp trong khi chi phí lại tăng cao như lương thuyền viên tăng, giá dầu tiếp tục duy trì ở mức cao, chi phí dịch vụ cũng tăng theo. Dẫn đến kinh doanh không có lãi, trong khi đó Công ty vẫn phải tập trung nguồn lực để tiếp tục  duy trì hoạt động của đội tàu.
Căn cứ tình trạng kỹ thuật đội tàu, cũng như phải tuân thủ nghiêm ngặt các Qui định của Đăng kiểm, thì các tàu của Công ty phần lớn sẽ phải lên đà sửa chữa lớn trong năm 2012, với Tổng Chi phí dự kiến khoảng 10 triệu Đô la Mỹ, đây là nguồn vốn lớn mà Công ty không thể thu xếp được trong lúc này, kết hợp với đó là tình hình thị trường vận tải biển toàn cầu được dự báo là sẽ tiếp tục khó khăn, với chỉ số BID tiếp tục duy trì quanh ngưỡng 2.000 điểm từ nay đến hết năm 2013, như vậy có thể thấy thị trường vận tải biển sẽ tiếp tục khó khăn hơn nữa trong một vài năm tới. Công ty chủ trương sẽ thanh lý bán toàn bộ đội tàu để thu hồi vốn đầu tư, do đó tính đến thời điểm 30/05/2012, đội tàu của Công ty chỉ còn lại 03 chiếc vận chuyển quốc tế, cụ thể như sau:
	STT
	Tên phương tiện
	Hình ảnh
	Quốc tịch  / Trọng tải /Vùng kinh doanh

	1
	VSP Moonstone
	[image: image1.emf]
	Panama

63.463 DWT

Quốc tế

	2
	VSP Diamond
	
[image: image2.png]



	Panama

63.739 DWT

Quốc tế

	3
	VSP Titan
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 Nguồn: VSPP
Trong những năm vừa qua và hiện nay, Công ty vẫn thuê Công ty có uy tín của nước ngoài quản lý theo đúng các tiêu chuẩn hàng hải Quốc tế, sử dụng và thuê các thuyền viên nước ngoài đảm nhận các vị trí chủ chốt trên tàu kết hợp với đội ngũ thuyền viên Việt Nam của Công ty. Điều này giúp mang lại cho Công ty những lợi ích sau:

· Làm tăng giá trị cho thuê tàu của Công ty khi đội tàu được quản lý bởi các công ty lớn trên thế giới;

· Tiếp cận được những kiến thức quản lý hàng hải mới nhất, cập nhật các quy định mới nhất của Tổ chức Hàng hải Thế giới (IMO) cũng như các công ước Quốc tế về hệ thống an toàn (ISM);

· Nâng cao năng lực và trình độ của cán bộ Công ty trong lĩnh vực quản lý và khai thác tàu quốc tế;

· Đảm bảo an ninh và an toàn cho đội tàu, từ đó làm tăng tuổi thọ của đội tàu;

· Đào tạo đội ngũ thuyền viên Việt Nam thông qua thực tế làm việc với đội ngũ thuyền viên Quốc tế. Đây là lực lượng nòng cốt, quan trọng của Công ty trong tương lai khi Công ty hướng đến xây dựng đội tàu lớn mang tầm cỡ quốc tế.
Trước mắt Công ty sẽ tăng cường công tác quản lý đối với các tàu vẫn hoạt động để giảm thiểu các chi phí, tăng tính hiệu quả khai thác tàu. Thay thế dần thuyền viên nước ngoài bằng thuyền viên Việt Nam để tiết kiệm chi phí đội tàu. Từng bước triển khai và mở rộng các mảng dịch vụ như đại lý môi giới, dịch vụ Quản lý kỹ thuật với Công ty Trust Maritime ở Singapore. Đồng thời cũng trong khoảng thời gian này Công ty sẽ thu hẹp họat động kinh doanh tàu biển. Tập trung bán thanh lý để thu hồi vốn đầu tư, cắt lỗ trong sản xuất kinh doanh đối với các con tàu sắp đến kỳ lên đà, hoạt động kém hiệu quả, các dự án đóng mới tàu đang thực hiện dang dở để từng bước cơ cấu lại các khoản nợ tránh những thiệt hại, giảm chi phí phát sinh.

6.2. Mua bán tàu biển, môi giới hàng hải
Chiến lược kinh doanh của VSPP là bán thanh lý các tàu, tập trung vào các hoạt động kinh doanh môi giới hàng hải, quản lý kỹ thuật thuê cho Nước ngoài, dùng uy tín và quan hệ kinh doanh quốc tế của VSPP để tìm kiếm cơ hội thuê - cho thuê khai thác, quản lý kỹ thuật thuê cho các chủ tàu trong và ngoài nước thông qua Công ty con tại Singapore. Thông qua quan hệ kinh doanh quốc tế nhiều năm của VSPP đã giúp công ty có khả năng liên doanh với các đối tác nước ngoài trong việc kinh doanh vận tải, quản lý tàu và mua bán tàu. Các đối tác của VSPP đều là những công ty có kinh nghiệm, uy tín hàng đầu trong lĩnh vực hàng hải quốc tế, sẵn sàng hợp tác với VSPP và cùng chia sẻ lợi nhuận trong các quá trình quản lý và khai thác tàu.

Trong cách kinh doanh Công ty luôn linh hoạt vừa coi tàu là phương tiện kinh doanh vận tải vừa coi tàu là hàng hóa, do đó, Công ty có thể kịp thời đánh giá xu thế của thị trường, quyết định kịp thời việc mua bán hoán đổi để thu hồi vốn đầu tư hoặc chuyển đổi sang những tàu mới hiện đại hơn. Đội tàu của VSPP hoạt động quốc tế từ khi Việt Nam chưa gia nhập WTO nên có nhiều lợi thế hơn nhiều so với các công ty khác hoạt động trên cùng lĩnh vực 
Đội ngũ quản lý của VSPP có trình độ cao và chuyên nghiệp, kinh nghiệm thẩm định đánh giá tàu và khả năng đàm phán với đối tác quốc tế. Trên thực tế, dưới tác động của khủng hoảng và hậu khủng hoảng tài chính toàn cầu, đội tàu của Công ty đang quản lý đều cho thuê được với giá cao hơn với các tàu cùng trọng tải và tuổi đời, đặc biệt với đội ngũ cán bộ gọn nhẹ, chúng tôi chỉ tập trung vào khai thác các tàu thông qua cho thuê định hạn. Trong tình hình thị trường hiện nay, đặc biệt là sự tăng cao của lãi suất vay vốn tại Việt nam trong thời gian vừa qua thì có thể thấy đây lại chính là phương án có nhiều ưu việt hơn so với việc tự khai thác.
6.3. Kinh doanh Gas: 

Vận chuyển và kinh doanh khí hoá lỏng LPG là hoạt động kinh doanh tiền thân của VSPP từ ngày mới thành lập. Sau hơn 10 năm hoạt động, Công ty đã thiết lập được quan hệ bạn hàng tốt với các nhà cung cấp khí hoá lỏng trong nước và quốc tế như Petronas, Công ty Kinh doanh các sản phẩm khí Petrovietnam, v.v.. đảm bảo nguồn cung ổn định đáp ứng được khả năng phân phối LPG trong nước của Công ty. 
Về năng lực dự trữ, hiện Công ty đã đầu tư xây dựng một kho chứa LPG đầu mối tại Cảng Đình Vũ (Hải phòng) với sức chứa 2.500 m3 đã hoàn thành và đưa vào sử dụng. VSPP đang lựa chọn và nghiên cứu kế hoạch đầu tư thêm các kho chứa LPG và dầu có công suất lớn tại các vị trí chiến lược trong cả nước để đảm bảo khả năng đáp ứng đủ hàng hóa cung ứng tạm nhập tái suất trong quá trình phát triển thêm dịch vụ kinh doanh xuất nhập khẩu xăng dầu thời gian tới. 

Hệ thống phân phối LPG của VSPP được tập trung phát triển tại hai thị trường chính là miền Bắc (do công ty con 100% vốn VSPP - Công ty TNHH một thành viên Kinh doanh dầu khí Phương Bắc) và miền Nam. Hoạt động phân phối Gas được tổ chức theo hai hình thức:

Bán buôn: Đối tượng khách hàng bán buôn của VSPP chủ yếu là các công ty phân phối LPG trong nước và Campuchia. Hiện Công ty đã ký hợp đồng cung cấp LPG hạn định cho 3 công ty trong nước và 2 công ty Campuchia, với sản lượng cung cấp LPG hàng tháng là 1.900 tấn, chiếm khoảng 59% sản lượng phân phối LPG hàng tháng của Công ty. 

Bán lẻ: LPG bán lẻ của VSPP được phân phối qua các đại lý ở Miền Bắc và Miền Nam dưới thương hiệu bình ga “Vinashin Gas” cho các hộ gia đình sử dụng gas công nghiệp và dân dụng. Hiện Công ty đã đầu tư 4.000 vỏ bình gas loại 45kg và 250.000 vỏ bình gas loại 12 kg, một trạm chiết nạp LPG tại kho Đình Vũ, Hải phòng, và một trạm chiết tại Hải Dương. Sản lượng bán lẻ trung bình hàng tháng là 1.000 tấn, được phân phối bởi hệ thống các đại lý, để từng bước đáp ứng nhu cầu Công ty dự kiến sẽ đầu tư 01 kho đầu mối với công suất từ 1500 – 3000 tấn ở Miền Nam thông qua hình thức mua lại các kho hiện hữu hoặc xây dựng mới trên phần đất thuộc sở hữu của VSPP tại Long An. 

Công ty chủ trương xây dựng hệ thống phân phối Gas bình với các bước đi thích  hợp  : 1/Xây dựng các trạm chiết ở các cự ly  hợp lý để tiết kiệm cước vận chuyển : Vị trị các trạm chiết phải hướng tới các khách hàng Gas bình mục tiêu của Công ty như các nhà máy đóng tàu, các khu công nghiệp, các nhà hàng khách sạn hoặc các hộ sử dụng công nghiệp  2/ Mua sắm các xe vận tải nhỏ và phát triển các đại lý  tại các khu vực tương ứng, từng bước phát triển thị trường Campuchia, xây dựng phương thức bán hàng linh hoạt. 
Thị trường phân phối LPG là một thị trường cạnh tranh gay gắt, với trên 100 nhà phân phối LPG, bao gồm của các hãng có tên tuổi của nước ngoài như Shell Gas, Total, BP, Petronas, các công ty lớn của nhà nước mới được cổ phần hoá, và các công ty tư nhân. Tổng sản lượng LPG tiêu thụ trong cả nước năm 2010 khoảng 1,2 triệu tấn (theo báo cáo của Petrolimex), thì Công ty Gas Phương Bắc và Phòng Kinh doanh Gas của VSPP chiếm giữ khoảng 3,8% thị phần tiêu thụ LPG trong cả nước, và sản lượng bán ra đang có xu hướng tiếp tục tăng, do đó Công ty sẽ tiếp tục đẩy mạnh hoạt động kinh doanh này nhằm tăng thêm doanh thu và lợi nhuận bù đắp vào sự thiếu hụt doanh thu khi bán thanh lý đội tàu trong thời gian tới. 


Mặc dù kinh doanh gas hiện chỉ đóng vai trò là một mảng kinh doanh phụ của Công ty, chiếm tỷ trọng doanh thu thấp trong tổng cơ cấu doanh thu toàn Công ty, nhưng với mục tiêu chiến lược lâu dài là phát triển mảng hoạt động sản xuất và phân phối trong lĩnh vực dầu khí, VSPP đã và đang tái cấu trúc lại mảng hoạt động phân phối LPG theo hướng chuyên nghiệp hoá, đáp ứng được các quy định nghiêm ngặt về quản lý nhà nước trong lĩnh vực này, cạnh tranh lành mạnh hơn trên thị trường, làm tiền đề hỗ trợ chiến lược lâu dài này của Công ty. 

Nhận biết được xu thế thị trường, Công ty đang cân nhắc các khả năng liên doanh liên kết với các hãng quốc tế có kinh nghiệm, uy tín và năng lực tài chính trong lĩnh vực kinh doanh và sản xuất các sản phẩm dầu khí, để cùng với Công ty khai thác các tiềm năng và lợi thế sẵn có trong lĩnh vực này, để từng bước phát triển dịch vụ kinh doanh Gas, để nâng cao năng lực cạnh tranh cũng như có thể hỗ trợ nhau trong quá trình kinh doanh. Công ty dự kiến sẽ sát nhập phòng kinh doanh Gas hiện nay vào Công ty Gas Phương Bắc, cũng như chuyển toàn bộ giá trị kho LPG đã đầu tư cho Công ty này, sau đó tiến hành chào bán một phần vốn mà Công ty đã đầu tư vào Công ty Gas Phương Bắc để thu hồi vốn đầu tư và nâng cao năng lực cạnh tranh của Công ty này.

6.4. Đầu tư kinh doanh Bất động sản.

6.4.1. Dự án đầu tư xây dựng hạ tầng Cụm Công nghiệp cảng tại Long An.
Dự án Cụm Công nghiệp Cảng tại Long An có quy mô 600 ha, nằm cách trung tâm thành phố Hồ Chí Minh 23km, cách cảng Vũng Tàu và Thị Vải Cái mép khoảng 120 km, cách cửa biển Soài Rạp 30 km, có điều kiện địa lý, thuỷ văn tốt. Đây là vị trí chiến lược và có lợi thế cạnh tranh tốt so với các cảng Vũng tàu, Thị vải – Cái mép để phát triển cảng và dịch vụ hậu cần cảng cho thành phố Hồ Chí Minh và các tỉnh lân cận, với những lợi thế về vị trí địa lý này Công ty đang kêu gọi đầu tư để xây dựng:

· Một cảng nước sâu, để đón các tàu container và tổng hợp có trọng tải từ 30 đến 50 ngàn tấn (sau khi nạo vét luồng lạch có thể đón được tàu 100 ngàn tấn);

· Nhà máy đóng và sửa chữa tàu biển ứng dụng công nghệ mới nhằm hạn chế tác động môi trường theo đúng tiêu chuẩn quốc tế.

· Khu công nghiệp sản xuất các thiết bị phụ trợ;
· Xây dựng hệ thống kho xăng dầu.
· Khu đô thị sinh thái cho khu công nghiệp và cảng diện tích khoảng 80ha.

Về nguồn vốn đầu tư, VSPP sẽ khai thác lợi thế về dòng tiền của Công ty trong quá trình hợp tác đầu tư dự án khu đô thị Mê Linh để làm nguồn vốn đầu tư ban đầu, hoàn thành công tác giải phóng mặt bằng, và nộp tiền quyền sử dụng đất, tạo tiền đề để kêu gọi đầu tư với các đối tác đầu tư nước ngoài. Hiện tại, Công ty đã đầu tư hơn 54 tỷ đồng trong tổng số tiền khoảng 280 tỷ dự kiến đầu tư để hoàn thành công tác giải phóng mặt bằng và nộp tiền sử dụng đất cho Dự án này. 

Hiện nay, dự án đã được cấp Giấy Chứng Nhận Quyền Sử Dụng Đất cho 70ha, Công ty đang từng bước tiếp tục xúc tiến hoàn tất giấy chứng nhận quyền sử dụng đất cho 10 ha còn lại. Xin chuyển đổi mục đích đầu tư 80 ha này từ Cụm Công nghiệp và dịch vụ cảng biển thành khu đô thị sinh thái và tìm kiếm đối tác hợp tác đầu tư sau khi có giấy chứng nhận quyền sử dụng đất.
6.4.2. Dự án Đầu tư Phát triển Khu Đô thị  Mê Linh 

Dự án Khu đô thị Golf Mê Linh (Giấy phép Đầu tư số 19121000138 ngày 10/07/2008) nằm ở vị trí cửa ngõ phía Bắc thành phố Hà Nội, cách trung tâm Hà nội 22km, cách sân bay quốc tế Nội bài 15km, giáp với sông Hồng, có môi trường và cảnh quan thiên nhiên đẹp. Trong tương lai, Dự án đã được Chính phủ phê duyệt quy hoạch, và sẽ là trung tâm của Quận Mê Linh. 

Dự án Khu đô thị Golf Mê Linh có diện tích 217,6 ha, được quy hoạch để phát triển một khu sân golf 27 lỗ, kèm khu vui chơi giải trí, một khu biệt thự cao cấp và tổ hợp khách sạn. Công ty đã hoàn thành công tác đền bù, được cấp giấy chứng nhận quyền sử dụng đất cho 76 ha, trước khi khu vực này được chuyển về Hà Nội quản lý, với số tiền đã đầu tư gần 200 tỷ đồng. Hiện nay, dự án được chuyển thành dự án khu đô thị Mê Linh, và VSPP đang tiến hành thực hiện các thủ tục xin UBND Tp. Hà Nội phê duyệt qui họach phân khu, sớm hoàn thiện việc chuyển đổi chủ đầu tư từ VSPP sang Công ty Mê Linh Xanh. Chuyển nhượng một phần vốn góp của Công ty Mê Linh Xanh cho các bên cùng hợp tác đầu tư dự án này, kết hợp với kêu gọi đầu tư thông qua hình thức liên doanh liên kết và/hoặc đầu tư thứ cấp với các định chế đầu tư và phát triển bất động sản có uy tín và tiềm lực tài chính trên thế giới.
6.4.3. Khu đô thị, dịch vụ giải trí tổng hợp Cảng Cái Lân – Quảng Ninh

Khu Đô thị và Dịch vụ giải trí Tổng hợp nhằm phục vụ khu công nghiệp và cảng Cái Lân - Quảng Ninh, diện tích 22ha, nằm trên đồi nhìn ra Vịnh Hạ Long, gần khu du lịch đảo Tuần Châu. Dự án được quy hoạch để phát triển một khu bất động sản du lịch và vui chơi giải trí. Dự án đã được cấp giấy chứng nhận quyền sử dụng đất, hoàn thành quy hoạch 1/500, với tổng vốn đầu tư đã giải ngân là 16 tỷ đồng. Công ty đang kêu gọi giới thiệu dự án đến các nhà đầu tư trong và ngoài nước, tìm kiếm nguồn vốn đầu tư hợp tác liên doanh liên kết với các định chế phát triển bất động sản và du lịch để phát triển Dự án trong thời gian tới. 
7. Báo cáo kết quả hoạt động kinh doanh: 
7.1. Tóm tắt một số chỉ tiêu về HĐSXKD của công ty năm 2010-2011, Quý 1/2012.

     








Đơn vị: Tỷ đồng 
	Chỉ tiêu
	Năm 2010
	Năm 2011
	Tỷ lệ % tăng giảm 2011/2010
	Quý 1/2012

	Tổng giá trị tài sản
	3.381
	2.916
	(14)
	2.468

	Doanh thu thuần
	860
	637
	(26)
	254

	Lợi nhuận từ hoạt động kinh doanh
	(2,9)
	(548)
	-
	(492)

	Lợi nhuận khác
	3,7
	14,7
	297,3
	(1,6)

	Lợi nhuận trước thuế
	0,8
	(533)
	(66.725)
	(494)

	Lợi nhuận sau thuế
	0,17
	(533)
	(333.225)
	(494)

	Tỷ lệ lợi nhuận trả cổ tức
	-
	-
	-
	-


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán năm 2011, BCTC hợp nhất  Quý 1/2012 của Công ty 

7.2. Những nhân tố chính ảnh hưởng đến hoạt động SXKD của công ty.
Trong thời gian vừa qua, cuộc khủng hoảng tài chính tại Mỹ đã ảnh hưởng đến toàn thế giới, đến nay nó đã ảnh hưởng trực tiếp tới kinh tế các quốc gia và tác động lên nhiều lĩnh vực hoạt động sản xuất kinh doanh trong đó xuất nhập khẩu, vận tải biển là bị ảnh hưởng trực tiếp và sớm hơn cả. Theo những báo cáo gần đây nhất về tình hình thị trường vận tải biển thì chỉ số thị trường vận tải cho loại tàu cỡ Panamaxs (Baltic Panamaxs Index- BPI) như tàu Titan, Diamond và Moonstone của Công ty đã giảm từ trên 11.000 điểm vào tháng 05/2008 xuống còn 481 điểm vào ngày 08/12/2008, như vậy thị trường cước vận tải cỡ tàu này đã giảm hơn 90% trong thời gian rất ngắn và kéo theo đó là giá cho thuê tàu cỡ Panamaxs đã giảm nghiêm trọng từ trên 85.000USD/ngày xuống còn khoảng 3.000USD/ngày. Bên cạnh thị trường vận tải tàu cỡ Panamaxs thì chỉ số của thị trường vận tải loại tàu Handysize (Baltic Handysize Index - BHSI) như tàu Vinashin Iron, Asean AS01 cũng bị giảm sút nghiêm trọng từ gần 3.000 điểm xuống còn 299 điểm vào ngày 08/12/2008. Sau thời gian giảm sút, thị trường vận tải trong năm 2010 đã có những bước tăng trưởng đáng kể, tuy nhiên với những phát sinh không mấy thuận lợi từ khu vực đồng tiền chung Châu Âu đã đẩy thị trường vận tải tiếp tục giảm sút trong những tháng cuối năm 2011 và kéo dài đến tận thời điểm này làm chỉ số BDI thường xuyên duy trì ở mức thấp. Qua biểu đồ dưới đây sẽ cho chúng ta thấy một bức tranh tương đối tổng thể về tính hình biến động giá cước vận chuyển trong những năm vừa qua:
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Nguồn Dryship Inc

Theo nhận định của các chuyên gia, thì tình hình thị trường vận tải hiện nay chưa có dấu hiệu nào để phục hồi và tình hình này dự kiến sẽ kéo dài đến hết năm 2013, như vậy có thể nó rằng việc khai thác tàu có hiệu quả trong thời gian vừa qua và thời gian tới là hết sức khó khăn.

Bên cạnh những tác động không mấy khả quan từ thị trường vận tài toàn cầu đến kết quả sản xuất kinh doanh đội tàu của Công ty, thì thị trường bất động sản Việt nam lại bước vào giai đoạn suy thoái, kinh tế Việt nam phải gồng mình với lạm pháp, lãi suất cho vay vốn của Ngân hàng liên tục tăng từ năm đầu năm 2008 kéo dài đến thời điểm hiện nay, các dự án bất động sản tại Việt Nam gần như đóng băng, và các dự án bất động sản của Công ty cũng trong tình trạng dẫm chân tại chỗ.

Như vậy có thể thấy cả hai lĩnh vực sản xuất kinh doanh chính của Công ty đều trong quá trình suy thoái, các dự án bất động sản đang trong quá trình đầu tư phải tạm thời dừng lại, chi phí tài chính phát sinh đối với các khoản đầu tư dở dang là rất lớn, cùng với nó là cước vận chuyển duy trì ở mức thấp trong thời gian dài và kết quả là sản xuất kinh doanh của Công ty liên tục lỗ trong những năm gần đây. 
Tuy nhiên trong thời gian đầu mới phát sinh khủng hoảng, phần lớn chủ tàu đều còn những nguồn lực khác để bù đắp cho những khoản lỗ trong những năm đầu, do đó số lỗ trong giai đoạn đầu mới phát sinh khủng hoảng cũng có phần được giảm đi phần nào. Trên thực tế thị trường vận tải năm 2010 có sự tăng trưởng trở lại sau thời gian khủng hoảng là khá tốt so với năm 2009, doanh thu năm 2010 của VSPP cũng tăng khá mạnh so với năm 2009, tuy nhiên sang năm 2011, thị trường vận tải tiếp tục giảm sút do đó doanh thu thuần năm 2011 chỉ đạt 637 tỷ đồng so với 860 tỷ đồng doanh thu thuần năm 2010. Bên cạnh đó giá vốn hàng bán lại tăng khá mạnh từ 658 tỷ đồng năm 2010 lên 802 tỷ đồng. Ngoài ra chi phí tài chính không ngừng tăng cao, do lãi suất tăng đã đẩy chi phí tài chính tăng mạnh từ 173 tỷ đồng năm 2010 lên 317 tỷ đồng năm 2011 làm cho lợi nhuận từ hoạt động sản xuất kinh doanh năm 2011 của Công ty âm 548 tỷ đồng, lợi nhuận sau thuế Công ty lỗ trên 533 tỷ đồng trong năm 2011. Với tình hình thị trường cước vận tải biển như hiện nay nếu Công ty không tiếp tục xử lý các tàu còn lại, thì lỗ sẽ tiếp tục kéo dài trong một vài năm tới, cho đến khi Công ty xử lý xong đội tàu.
8. Vị thế của Công ty trong lĩnh vực kinh doanh chính 
8.1. Vị thế của Công ty trong lĩnh vực vận tải biển 

Với xu thế hiện nay, các nước châu Âu, châu Mỹ do chi phí và giá nhân công cao nên không cạnh tranh được với các nước châu Á. Vị thế của ngành đóng tàu Việt Nam nói chung và của Tập đoàn Công nghiệp Tàu thủy Việt Nam nói riêng, đã xếp hạng cao trên thế giới sau Hàn Quốc, Trung Quốc, Nhật Bản… , tuy nhiên dưới tác động của khủng hoảng tài chính toàn cầu, Chính phủ đã phải thực hiện chiến lược cơ cấu lại Tập đoàn Công nghiệp tàu thủy trong vài năm vừa qua, đồng thời tạo hành lang ưu đãi để tiếp tục phát triển ngành đóng tàu như được tiếp tục vay vốn ưu đãi từ Ngân hàng Phát triển Việt nam với lãi suất thấp, hỗ trợ nguồn vốn và khách hàng để tiếp tục triển khai các dự án đóng mới còn dở dang để chuyển bán sản phẩm cho Tổng Công ty Hàng Hải Việt Nam, tuy nhiên sau thời gian dài chống chọi với khủng hoảng tiềm lực của các Công ty thuộc Tổng Công ty Hàng hải Việt Nam và bản thân Tổng Công ty Hàng hải Việt Nam đã không còn nguồn vốn để tiếp tục đầu tư cho đóng mới. Hơn thế nữa một số dự án đóng mới của Công ty cũng không thể tiếp tục triển khai thực hiện, do thiếu vốn và điều quan trọng hơn cả là hiệu quả và khả năng trả nợ của dự án không còn khả thi như trước khi phát sinh khủng hoảng tài chính toàn cầu, các Ngân hàng từ chối tiếp tục giải ngân vốn vay để tiếp tục triển khai các dự án đóng mới.., kết quả là chiến lược phát triển và trẻ hóa đội tàu của VSPP đã không thể trở thành hiện thực, mà kéo theo đó là tồn đọng vốn đầu tư vào các dự án đóng mới trên 500 tỷ đồng, nó đã và đang ảnh hưởng rất lớn tới tình hình hoạt động sản xuất kinh doanh của Công ty. Với những tác động này vị thế của VSPP trong ngành Vận tải biển đã giảm sút đáng kể từ là một trong những công ty vận tải biển có đội tàu và Tấn trọng tải, cùng với những dự án đóng mới trẻ hóa đội tàu hùng hậu nhất Việt nam, trong những năm trước đây thì bây giờ VSPP đã và đang từng bước cơ cấu bán hết toàn bộ đội tàu để trở thành Công ty chuyên về Đầu tư kinh doanh bất động sản và làm dịch vụ Hàng hải. 
Với lợi thể về bờ biển trải dài, nền kinh tế tăng trưởng nhanh và nằm trong khu vực kinh tế năng động của Đông Á cũng như thế giới, Việt Nam đã từng nổi lên như một trung tâm mới cho ngành công nghiệp đóng tàu, cảng biển cũng như vận tải biển, đặc biệt là việc tập trung phát triển kinh tế biển đã được Quốc hội và Chính Phủ thông qua, các doanh nghiệp trong những lĩnh vực này đang nhận được nhiều sự hỗ trợ của Chính phủ. Tuy nhiên trên thực tế sự hỗ trợ từ Chính phủ hiện nay là chưa đủ mạnh, so với các Quốc gia khác trong khu vực, bên cạnh đó các Doanh nghiệp Vận tải biển Việt nam chủ yếu đầu tư bằng nguồn vốn vay, lãi suất cao.., lại bị ảnh hưởng nặng nề của khủng hoảng tài chính toàn cầu, chính vì vậy vị thế của đội tàu Việt Nam nói chung và đội tàu của VSPP nói riêng sẽ mất dần khả năng cạnh tranh và dần dần biến mất trên các tuyến hàng hải Quốc tế.
8.2. Vị thế của Công ty trong lĩnh vực Kinh doanh Gas

Công ty đã tích lũy được kinh nghiệm trong việc quản lý và phát triển kinh doanh LPG là một ngành tương đối đặc thù. Công ty có nguồn nhân lực đủ khả năng và kinh nghiệm để tổ chức kinh doanh nhập khẩu LPG từ khâu đầu (purchase) đến khâu cuối (consumption).  Với địa bàn hoạt động rộng lớn, VSP hiện cung cấp dịch vụ vận chuyển, kinh doanh LPG khắp cả nước và quốc tế

So với một số đối thủ cạnh tranh trên thị trường, điểm mạnh của VSPP là đã từng tham gia vận chuyển LPG bằng đường biển, có mối quan hệ tốt với nhiều tập đoàn cung cấp Gas lớn trên thế giới. Ngoài ra, với mục tiếu tiếp tục đa dạng hóa về cơ cấu phương tiện vận chuyển có thể đáp ứng nhu cầu vận chuyển mọi lúc, mọi nơi với yêu cầu cao về khối lượng, chất lượng và tiến độ. Các nhà đầu tư mà Công ty đang chào mời đầu tư vào Công ty Gas Phương Bắc, đều là những người có bề dày kinh nghiệm trong các lĩnh vực mà Công ty kinh doanh. Với những thế mạnh này VSPP sẽ không ngừng mở rộng hoạt động và quan hệ với các đối tác kinh doanh, tận dụng kinh nghiệm của đội ngũ quản lý trong lĩnh vực hàng hải quốc tế. Sự chuyển hướng từ kinh doanh Vận tải hàng khô sang đẩy mạnh hoạt động kinh doanh Gas từng bước tăng tỷ trọng doanh thu từ hoạt động kinh doanh Gas năm sau cao hơn năm trước trong tổng doanh thu đạt được. 
Như chúng ta đã biết với bề dày trong linh vực kinh doanh và XNK Gas tại Việt Nam, Công ty đã và đang phải cạnh tranh với trên 100 nhà phân phối LPG, bao gồm của các hãng có tên tuổi của nước ngoài như Shell Gas, Total, BP, Petronas, các công ty lớn của nhà nước mới được cổ phần hoá, và các công ty tư nhân. Tổng sản lượng LPG tiêu thụ trong cả nước năm 2010 khoảng 1,2 triệu tấn (theo báo cáo của Petrolimex), thì Công ty Gas Phương Bắc và Phòng Kinh doanh Gas của VSPP chiếm giữ khoảng 3,8% thị phần tiêu thụ LPG trong cả nước, và sản lượng bán ra đang có xu hướng tiếp tục tăng trong thời gian tới
8.3. Vị thế của Công ty trong lĩnh vực kinh doanh bất động sản

Là một Doanh nghiệp mới tham gia vào thị trường bất động sản chưa lâu, nhưng VSPP được biết đến như một nhà đầu tư với những dự án lớn về bất động sản như Dự án Mê Linh Vĩnh Phúc với 217 ha, Dự án Long An 600ha, Dự án khu vui chơi giải trí tại Quảng Ninh 22ha. Hiện nay, khả năng thu xếp nguồn vốn cho các dự án đầu tư BĐS là một trong những khó khăn lớn nhất của Công ty trong việc để có thể khai thác hết các cơ hội đầu tư và nhanh chóng mang lại dòng tiền và lợi nhuận cho Công ty. Trong thời gian vừa qua, các ngân hàng thực hiện chính sách siết chặt đối với các khoản vay thực hiện dự án bất động sản, lãi suất ngân hàng tăng cao cũng gây ra nhiều khó khăn cho Công ty. Thêm vào đó, các chính sách đất đai không đồng bộ dẫn đến biểu giá đất thay đổi liên tục khiến cho công ty có một số khó khăn trong dự trù kinh phí đầu tư và kêu gọi hợp tác đầu tư. Bất chấp những khó khăn này, trong thời gian vừa qua Công ty đã ký được thỏa thuận với một số nhà đầu tư sẵn sàng cùng hợp tác đầu tư với Công ty để khai các dự án bất động sản này, chính vì vậy trong những tháng vừa qua và trong thời gian tới Công ty sẽ tập trung toàn bộ nhân tài vật lực vào triển khai dự án Khu đô thi Mê Linh Vĩnh Phúc, để sớm tạo ra nguồn thu và lợi nhuận cho Công ty.
9. Triển vọng phát triển của ngành

- Tăng trưởng kinh tế Việt Nam: Với xuất phát điểm thấp và lợi thế về dân số trẻ, nền kinh tế Việt Nam đã có những tăng trưởng vượt bậc trong hai mươi năm qua song hành với lộ trình mở cửa và đổi mới của đất nước. Cùng với nhịp phát triển chung của toàn bộ nền kinh tế cũng như tốc độ tăng trưởng giao thương với thế giới, đặc biệt với những lợi thế về mặt địa lý với chiều dài hơn 3000km bờ biển, và định hướng phát triển kinh tế biển đã được ban hành và gần đây là một loạt các cơ chế chính sách thúc đẩy phát triển kinh tế thì nhóm ngành vận tải biển và bất động sản tại Việt Nam được đánh giá là rất nhiều tiềm năng để phát triển.
- Khả năng phát triển ngành vận tải biển: Về dài hạn, sau khi kinh tế thế giới thoát khỏi khủng hoảng nhu cầu giao thương quốc tế được dự báo là sẽ tiếp tục tăng trưởng trên phạm vi toàn cầu và vận tải đường biển sẽ vẫn giữ vai trò trung tâm do những lợi thế về chi phí và quy mô vận chuyển. Với lợi thế hơn 3000 km bờ biển và kim ngạch xuất nhập khẩu toàn quốc tăng rất nhanh trong những năm vừa qua, ngành vận tải biển hiện đang là một trong những ngành có tốc độ phát triển nhanh và tiềm năng phát triển to lớn trong thời gian tới. 

- Khả năng phát triển ngành bất động sản: Về dài hạn, đầu tư các dự án bất động sản mang lại lợi nhuận cao, dựa trên các tiềm năng phát triển của ngành này thì đây là một ưu thế mà công ty đang theo đuổi phát triển bền vững.
10. Kế hoạch và định hướng phát triển của VSPP
10.1. Kế hoạch phát triển kinh doanh.
Trong giai đoạn tới, ngoài việc thanh lý các tàu còn lại để thu hồi vốn đầu tư, VSPP sẽ tập trung nghiên cứu phát triển sản xuất kinh doanh theo định hướng mới, trong đó trọng tâm là tiếp tục đầu tư kinh doanh phát triển các dự án bất động sản đang đầu tư dở dang, bên cạnh đó đẩy mạnh việc phát triển các loại hình dịch vụ như môi giới thuê tàu, quản lý kỹ thuật thuê cho các chủ tàu, kinh doanh xuất nhập khẩu xăng dầu.., đây sẽ là định hướng chính mà Công ty tập trung phát triển trong thời gian tới.
· Tiếp tục đầu tư kinh doanh phát triển các dự án Bất Động sản, trong tình hình thị trường bất động sản có nhiều biến động, quỹ đất dành cho các nhà đầu tư ngày càng hạn hẹp cũng như chính sách pháp luật và yêu cầu đối với chủ đầu tư dự án ngày càng thắt chặt, thì việc công ty tìm kiếm nhà đầu tư có tiềm lực tài chính, có kinh nghiệm trong đầu tư và phát triển cơ sở hạ tầng đô thị của nước ngoài cùng tiến hành đầu tư, xây dựng, khai thác và vận hành dự án là một chiến lược đúng đắn và chắc chắn sẽ đem lại thành công cho Công ty trong thời gian tới. Đặc biệt là đối với các dự án trước đây Công ty đã đầu tư dở dang thì việc ký kết hợp tác với các nhà đầu tư trong thời gian vừa qua sẽ là tiền đề để VSPP thực hiện thành công dự án trong thời gian từ nay đến hết năm 2013, và VSPP cũng như từng bước góp mặt, tên tuổi và thương hiệu VSPP trên thị trường bất động sản Việt nam trong thời gian này. Bên cạnh đó là phát triển hạ tầng khu công nghiệp, khu giải trí phục vụ du lịch và xây dựng cao ốc văn phòng cho thuê, trong những năm tới song song với quá trình phát triển Dự án khu đô thị Mê Linh.

10.2. Định hướng phát triển của VSPP 

Đầu tư kinh doanh phát triển các dự án bất động sản như khu đô thị Mê Linh, Khu Công nghiệp cảng biển Long An, khu du lịch vui chơi giải trí Hà Khẩu Quảng Ninh.., qua đó tiếp tục hoàn thiện công tác quản lý và từng bước nâng cao hiệu quả sử dụng vốn trong quá trình hợp tác đầu tư, liên doanh liên kết nhằm tiếp tục phát triển hơn nữa tiến đến ghi tên và thương hiệu bất động sản VSPP trên thị trường bất động sản Việt nam, mang lại sự phát triển bền vững cho VSPP trong tương lai.
Đẩy mạnh các hoạt động dịch vụ môi giới thuê- cho thuê tàu, dịch vụ Quản lý kỹ thuật thuê cho các chủ tàu trong và ngoài nước, moi6i giới, kinh doanh xuất nhập khẩu xăng dầu…
10.3. Mục tiêu phát triển

Tiếp tục phát triển và củng cố thị phần kinh doanh các sản phẩm xăng dầu, khí hóa lỏng (LPG) trong cả nước, tiến tới xuất nhập khẩu xăng dầu trên thị trường các nước trong khu vực, đổi mới và hoàn thiện phương thức kinh doanh nhằm nâng cao hiệu quả hoạt động sản xuất kinh doanh của Công ty. 

Kêu gọi và tìm kiến các nguồn vốn đầu tư có lãi suất thấp, tiếp tục đầu tư xây dựng khu công nghiệp, kho cảng trong bối cảnh hội nhập với nền kinh tế thế giới, đón lõng sự phục hồi và phát triển trở lại của kinh tế toàn cầu, đặc biệt là sự gia tăng của các nguồn vốn đầu tư từ nước ngoài vào Việt Nam sau thời kỳ khủng hoảng, theo sát chiến lược phát triển đã được quy hoạch để hiện đại hoá và xây dựng mới các công trình quan trọng như: Cầu cảng, kho tồn chứa, mạng lưới cửa hàng kinh doanh gas bình thương hiệu Vinashin GAS, các trạm chiết nạp, dây chuyền công nghệ nhập, xuất, pha chế dầu mỡ nhờn, nhựa đường, gas.., tại Khu Công nghiệp biển Long An. 
Ưu tiên phát triển nguồn nhân lực, đào tạo và không ngừng đào tạo lại đội ngũ hình thành đội ngũ chuyên gia đầu ngành, đội ngũ cán bộ năng động, hiệu quả, đội ngũ thuyền viên, lao động chuyên môn đào tạo phù hợp với yêu cầu công việc. 

11. Chính sách đối với người lao động: 
11.1. Cơ cấu lao động của Công ty tại thời điểm 31/12/2011 
	Trình độ chuyên môn
	Số lượng
	Tỷ lệ (%)

	1. Thạc sỹ, tiến sỹ
	06
	3.47

	2. Đại học
	85
	49.13

	3. Cao đẳng
	45
	26.01

	4. Trung cấp, Sơ cấp,…
	37
	21.39

	TỔNG CỘNG
	173
	100


Nguồn: CTCP Vận tải Biển và Bất động sản Việt Hải

11.1. Chính sách đào tạo
Công ty chú trọng việc đẩy mạnh các hoạt động đào tạo, và đào tạo lại, bồi dưỡng, kỹ năng về nghiệp vụ chuyên môn, sau khi được tuyển dụng, nhân viên mới sẽ được Công ty tổ chức đào tạo để nắm rõ về nội quy lao động, trách nhiệm quyền hạn được giao, phương pháp và kỹ năng thực hiện công việc. Ngoài ra trong quá trình làm việc căn cứ vào nhu cầu phát triển của Công ty, năng lực, trình độ cán bộ, mức độ gắn bó với Công ty, Công ty sẽ có chế độ đào tạo thích hợp. 

11.2. Chính sách tiền lương

Chính sách tiền lương của Công ty được xây dựng trên cơ sở tiền lương được phân phối theo nguyên tắc phân phối lao động và sử dụng tiền lương như đòn bẩy kinh tế quan trọng để kích thích người lao động tích cực làm việc cống hiến cho công ty.

11.3. Các chế độ chính sách khác đối với người lao động

Công ty thực hiện đầy đủ các chế độ cho người lao động theo Bộ luật Lao động, nội quy lao động và thỏa ước lao động tập thể, Ban lãnh đạo Công ty luôn tạo điều kiện thuận lợi để CBCNV trong Công ty tự học hỏi nâng cao trình độ chuyên môn nghiệp vụ. 

Ban lãnh đạo và Công đoàn Công ty thăm hỏi động viên kịp thời CBCNV khi có việc hiếu hỷ, ốm đau, tổ chức quyên góp giúp đỡ CBCNV gặp hoàn cảnh khó khăn “lá lành đùm lá rách”, thực hiện tránh nhiệm của Công ty với toàn thể xã hội, tham gia chương trình đóng góp xây dựng xây dựng biển đảo...
12. Chính sách cổ tức 
Căn cứ kết quả hoạt động sản xuất kinh doanh đã được kiểm toán, tại Đại hội đồng cổ đông, HĐQT và Ban điều hành Công ty sẽ trình và xin ý kiến các cổ đông về việc chia cổ tức khi kết quả hoạt động kinh doanh có lãi. Trong 3 năm vừa qua, do chịu ảnh hưởng nặng của khủng hoảng và hậu khủng hoảng tài chính toàn cầu, mặc dù HĐQT và Ban điều hành Công ty đã hết sức cố gắng nhưng kết quả sản xuất của Công ty không đạt kế hoạch đã đề ra do đó đã ảnh hưởng không nhỏ đến quyền lợi của các Cổ đông. Với định hướng tái cơ cấu và phát triển trên đây, chúng tôi sẽ cố gắng để đạt được những gì mà Quí Cổ đông mong đợi trong những năm tới.
13. Tình hình hoạt động tài chính
13.1. Các chỉ tiêu cơ bản.
a - Trích khấu hao TSCĐ:  Công ty áp dụng phương pháp khấu hao đường thẳng dựa trên thời gian sử dụng ước tính của tài sản, TSCĐ được phân loại theo nhóm tài sản có cùng tính chất và mục đích sử dụng trong hoạt động sản xuất kinh doanh của Công ty bao gồm: 

	Loại tài sản cố định
	Thời gian khấu hao (năm)

	Nhà xưởng, vật kiến trúc
	5-10 năm

	Máy móc, thiết bị
	05- 12 năm

	Phương tiện vận tải, truyền dẫn
	07-15 năm

	Thiết bị văn phòng 
	03-07 năm

	Phần mềm kế toán 
	03 năm


b- Mức lương bình quân: Tính đến thời điểm 31/12/2011, mức lương bình quân tại Công ty là 6.400.000 đồng/người/tháng. 

c - Thanh toán các khoản nợ đến hạn: Trong hai năm vừa qua, Công ty không thể thanh toán được đầy đủ các khoản nợ gốc và lãi đến hạn mặc dù đã được các Ngân hàng và tổ chức tín dụng cho cơ cấu lại nợ gốc và nợ lãi. 
d- Các khoản phải nộp theo luật định:  
Số dư thuế phải nộp tại ngày 31/12/2011, 31/03/2012 của Công ty như sau: 

                      





 Đơn vị: đồng
	Chỉ tiêu
	30/12/2011
	31/03/2012

	Thuế thu nhập doanh nghiệp
	157.858.240
	72.546.330

	Thuế thu nhập cá nhân 
	812.869.466
	1.018.711.940

	Thuế Giá trị gia tăng 
	-
	18.202.322

	Tiền phạt về thuế 
	-
	52.018.818

	Tổng
	970.727.706
	1.161.479.410


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán năm 2011, BCTC hợp nhất Quý 1/2012
e- Trích lập các quỹ theo luật định: Công ty thực hiện trích lập các quỹ theo quy định tại Điều lệ và pháp luật hiện hành, cũng như đã được Đại hội đồng cổ đông thông qua hàng năm, số dư các quỹ tại thời điểm 31/12/2011 và 31/03/2012 như sau:

                                                                    Đơn vị: đồng
	Chỉ tiêu
	31/12/2011
	31/03/2012

	Quỹ đầu tư phát triển
	31.380.796.407
	31.380.796.407

	Quỹ dự phòng tài chính
	-
	-

	Quỹ khen thưởng phúc lợi
	7.192.002.174
	7.142.002.174

	Tổng
	38.572.798.581
	38.522.798.581


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán năm 2011, BCTC hợp nhất  Quý 1/2012
f-  Tình hình công nợ hiện nay: 
· Các khoản phải thu

Đơn vị: đồng

	TT
	Nội dung
	31/12/2010
	31/12/2011
	31/3/2012

	1
	Phải thu của khách hàng
	65.713.044.714
	56.456.653.455
	58.832.824.323

	2
	Trả trước cho người bán
	578.740.766.502
	440.413.025.749
	447.802.002.497

	3
	Các khoản phải thu khác
	14.518.350.759
	13.867.206.503
	15.920.886.252

	
	Tổng
	658.972.161.975
	510.736.885.706
	522.555.713.072


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán năm 2011, BCTC hợp nhất  Quý 1/2012

· Các khoản phải trả

Đơn vị: Đồng

	TT
	Nội dung
	31/12/2010
	31/12/2011
	31/03/2012

	I
	Nợ ngắn hạn
	420.095.171.201
	633.101.536.404
	782.237.076.461

	1
	Vay và nợ ngắn hạn
	195.215.295.159
	193.835.985.023
	189.435.985.023

	2
	Phải trả người bán
	127.523.875.768
	150.387.937.896
	157.997.878.874

	3
	Người mua trả tiền trước
	64.467.091.783
	23.121.887.559
	23.081.417.702

	4
	Thuế và các khoản phải nộp Nhà nước
	1.182.884.287
	970.727.706
	1.161.479.410

	5
	Phải trả người lao động
	3.101.789.001
	4.379.907.509
	2.671.673.581

	6
	Chi phí phải trả
	5.647.788.788
	225.783.813.323
	363.957.261.969

	7
	Các khoản phải trả, nộp ngắn hạn khác
	13.047.518.227
	27.429.275.215
	36.789.377.729

	8
	Quỹ khen thưởng phúc lợi
	9.908.928.188
	7.192.002.174
	7.142.002.174

	II
	Nợ dài hạn
	1.805.120.711.663
	1.786.856.622.947
	1.701.113.792.041

	1
	Phải trả dài hạn khác 
	52.721.820.814
	49.435.403.656
	48.997.212.592

	2
	Vay và nợ dài hạn
	1.733.977.882.048
	1.752.452.196.455
	1.652.184.800.905

	3
	Dự phòng trợ cấp mất việc làm 
	156.920.085
	15.028.544
	(68.221.456)

	4
	Doanh thu chưa thực hiện 
	0
	3.218.083.008
	-

	
	Tổng cộng
	2.206.951.794.148
	2.438.222.248.067
	2.483.350.868.502


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán năm 2011, BCTC hợp nhất Quý 1/2012
g- Tình hình dư nợ vay tại ngày 31/12/2011 và ngày 31/03/2012







Đơn vị: Đồng
	TT
	Nội dung
	31/12/2011
	31/03/2012

	1
	Vay và nợ ngắn hạn
	190.035.985.023
	188.935.985.023

	
	BIDV – Bắc Hà Nội 
	33.615.350.764
	33.415.350.764

	
	BIDV – Sở Giao Dịch 2
	108.276.176.270
	108.276.176.270

	
	VIB – Hội sở và CN Sài Gòn
	47.244.457.989
	47.244.457.989

	
	SeABank – Chi nhánh Hải Phòng
	900.000.000
	-

	
	Vay cá nhân Ông Nguyễn Duy Tín
	3.800.000.000
	500.000.000

	2
	Vay và nợ dài hạn
	1.752.452.196.455
	1.652.184.800.905

	2.1.
	Vay dài hạn 
	1.621.521.434.819
	1.521.254.039.269

	1
	Vay ngân hàng (*)
	1.404.916.089.989
	1.304.648.694.439

	
	BIDV – Chi nhánh Bắc Hà nội
	307.028.879.138
	306.342.037.033

	
	BIDV – Sở Giao Dịch 2
	625.293.009.000
	619.498.455.976

	
	VIB –  Chi nhánh Sài Gòn
	133.808.297.287
	133.808.297.287

	
	Techcombank – Chi nhánh Hải Phòng
	145.833.338
	19.600.000

	
	SeABank – Chi nhánh Hải Phòng
	338.640.071.226
	244.980.304.143

	2
	Vay đối tượng khác (**)
	216.605.344.830
	216.605.344.830

	Vay Công ty tài chính công nghiệp tàu thủy
	216.605.344.830
	216.605.344.830

	2.2
	Nợ dài hạn 
	130.930.761.636
	130.930.761.636

	Công ty tài chính công nghiệp tàu thủy
	130.930.761.636
	130.930.761.636

	Tổng (1+2)
	1.942.488.181.478
	1.841.120.785.928




Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán năm 2011, BCTC hợp nhất  Quý 1/2012

(*) Các khoản vay dài hạn tại các ngân hàng để đầu tư tài sản cố định. Các khoản vay này được đảm bảo bằng việc thế chấp tài sản hình thành từ vốn vay;
(**) Khoản vay Công ty tài chính Công nghiệp tàu thủy từ nguồn vốn vay trái phiếu quốc tế theo lãi suất từng lần giải ngân.

13.2.  Các chỉ tiêu tài chính chủ yếu
	Các chỉ tiêu
	Đơn vị
	Năm 2010
	Năm 2011

	1.  Chỉ tiêu về khả năng thanh toán
	Lần
	
	

	+  Hệ số thanh toán ngắn hạn: (TSLĐ/Nợ ngắn hạn)
	Lần
	1,78
	0,95

	+  Hệ số thanh toán nhanh:
	Lần
	0,026
	0,034

	TSLĐ - Hàng tồn kho


Nợ ngắn hạn
	Vòng
	1,65
	0,87

	2. Chỉ tiêu về cơ cấu vốn
	
	
	

	+  Hệ số Nợ/Tổng tài sản
	Lần
	0,65
	0,84

	+  Hệ số Nợ/Vốn chủ sở hữu
	Lần
	1,88
	5,13

	3.Chỉ tiêu về năng lực hoạt động
	
	
	

	+ Vòng quay hàng tồn kho

(Giá vốn hàng bán/Hàng tồn kho bình quân)
	Vòng
	12.64
	14.57

	+ Doanh thu thuần/Tổng tài sản
	Lần
	0,25
	0,22

	4.Chỉ tiêu về khả năng sinh lời
	%
	
	

	+ Hệ số LNST/Doanh thu  thuần
	%
	0,02
	-

	+ Hệ số LNST /Vốn chủ sở hữu
	%
	0,014
	-

	+  Hệ số LNST /Tổng tài sản
	%
	0,005
	-

	+ Hệ số LNHĐKD /Doanh thu thuần
	%
	-
	-


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán năm 2011
Ghi chú: Lợi nhuận từ HĐKD năm 2010 và Lợi nhuận sau thuế năm 2011 của Công ty âm nên không tính các chỉ tiêu sinh lời.
14. Hội đồng quản trị, Ban Tổng giám đốc, Ban kiểm soát, Kế toán trưởng:

14.1 Hội đồng quản trị
14.1.1. Ông Nguyễn Duy Hùng

Chủ Tịch Hội đồng quản trị

Ngày sinh: 27/02/1956


Nơi sinh: Hải Phòng

Trình độ chuyên môn: 


Cử nhân Kinh tế

Quá trình công tác:
1976-1980: Nhân viên phòng Kế hoạch sản xuất xí nghiệp 20/07, Sở Công nghiệp HP

1980-1986: Thuyền viên Công ty Vận tải biển Vosco
1986-1995: Phó giám đốc, Giám đốc Công ty Thép Lập Thành, Phó chủ tịch HĐQT

1996-2002: Giám đốc, Chủ tịch HĐQT Công ty TNHH TM và Vận tải ven biển TST

2002 đến 4/2011: Tổng Giám Đốc – Phó Chủ tịch HĐQT – VSPP.
4/2011 đến nay: Chủ tịch HĐQT - VSPP
Số cổ phần nắm giữ: 1.732.587 Cổ phần, Tỷ lệ: 4.55% Vốn điều lệ
14.1.2. Ông Phạm Thanh Sơn

Uỷ viên Hội đồng Quản Trị 
Ngày sinh: 13/03/1972


Nơi sinh: Thái Bình

Trình độ chuyên môn: 


Cử nhân tài chính kế toán

Quá trình công tác:

11/1993-11/1994: Nhân viên kế toán công ty điện tử - Hanel
12/1994-10/1998: Nhân viên kế toán Công ty Liên doanh điện tử Deawoo – Hanel

11/1998-09/2001: Chuyên viên Phòng TCKT công ty PTST

10/2001-08/2006: Phó phòng TCKT PTSC

09/2006-07/2007: Kế toán trưởng Tổng công ty CP Dịch vụ Kỹ thuật dầu khí PTSC

08/2007-06/2008: Trưởng phòng QLV Đầu tư Ban TCKT&KT – Petrol Việt Nam

07/2008-02/2009: Phó ban TCKT&KT Tập đoàn dầu khí Việt Nam

02/2009-10/2010: Phó Tổng Giám đốc Tổng công ty Khí Việt Nam

04/2011 tới nay: - Phó Tổng Giám đốc Tập đoàn Công nghiệp tàu thuỷ Việt Nam 

                            - Thành viên Hội đồng Quản trị VSPP.
Là đại diện quản lý phần vốn góp tương đương 6.598.500 Cổ phần của Tập đoàn Công nghiệp tàu thuỷ Việt Nam, chiếm tỷ lệ: 17.3% Vốn điều lệ của Công ty.
14.1.3 Ông Hoàng Đình Tâm

Uỷ viên Hội đồng quản trị

Ngày sinh: 22/10/1981


Nơi sinh: Thanh Hoá

Trình độ chuyên môn: 


Cử nhân kinh tế

08/2004-02/2006: Chuyên viên Tài chính Công ty chế biến kinh doanh sản phẩm dầu mỏ

02/2006-12/2006: Phó phòng Tài chính kế toán Công ty chế biến và kinh doanh các sản phẩm dầu mỏ

12/2006-02/2008: Kế toán trưởng Công ty chế biến và kinh doanh các sản phầm dầu mỏ

4/2011 tới nay: -Trưởng phòng Kế toán tổng hợp - Vinashin
                          -Thành viên HĐQT- VSPP. 
Là đại diện quản lý phần vốn góp tương đương 3.299.251 cổ phần của Vinashin, chiếm tỷ lệ: 8.7% Vốn điều lệ của Công ty.

14.1.4 Ông Ngô Thành Chung

Uỷ viên Hội đồng Quản Trị 

Ngày sinh: 12/01/1977


Nơi sinh: Hải Phòng

Trình độ chuyên môn:                   

Thạc sỹ tài chính kế toán

1999-2004: Giảng viên tài chính – kế toán Học viện Ngân hàng

08/2007-09/2008: Chuyên viên tư vấn đầu tư cao cấp cho các tổ chức nước ngoài tại SSI

09/2008-10/2009: Phó phòng đầu tư PVI finance

10/2009 tới 4/2011: Phó giám đốc đầu tư công ty CP quản lý quỹ Sài Gòn – Hà Nội.

Từ 4/2011: - Thành viên Hội đồng quản trị - VSPP. 
                   - Phó giám đốc đầu tư công ty CP quản lý quỹ đầu tư Sài Gòn – Hà Nội
14.1.5. Bà Nguyễn Thị Hải Tạo 

Uỷ viên HĐQT kiêm Kế Toán trưởng

Ngày sinh: 31/10/1962


Tại: Hải Phòng

Trình độ chuyên môn: 


Kỹ sư kinh tế vận tải biển

Quá trình công tác:

1985-1989: Giảng viên khoa Kinh tế vận tải biển – Đại học Hàng Hải Hải Phòng

1989-1994: Kế toán Công ty XNK Vật tư đường biển – Thành phố Hồ Chí Minh
1994-2007: Kế toán tổng hợp Công ty CP Đại lý vận tải Safi

Từ 11/2007-10/2008: Phó phòng Kế toán  Shinpetrol nay là VSPP.

Từ 7/2008 tới nay: Kế toán trưởng CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải.

Từ 4/2011 tới nay: Thành viên HĐQT CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải

Số cổ phần nắm giữ: 10 cổ phiếu

14.2. Ban kiểm soát

14.2.1 Ông Nguyễn Thành Đạt

Trưởng Ban

Ngày sinh: 23/05/1957


Nơi sinh: Hải Phòng
Trình độ chuyên môn:

 
Cử nhân toán cơ
Quá trình công tác

1982-1995: Giảng viên Đại học Hàng Hải 

1995-2005: Chủ doanh nghiệp Công ty TNHH TM và DV Phương Đông

2006-06/2008: Phó Phòng Tổ chức hành chính, Trưởng phòng Tài chính kế toán Công ty Hàng hải Sài Gòn
Từ tháng 07/08-06/2009: Cố vấn Tổng Giám đốc, Thư ký Hội đồng quản trị Công ty CP đầu tư và Vận tải dầu khí Vinashin

Từ tháng 07/2009-04/2010: Chánh văn phòng, Trưởng ban Tổ chức TL Công ty TNHH 01 TV Đóng tàu và công nghiệp hàng hải Sài Gòn

05/2010-09/2010: Trưởng Phòng Thuyền viên Công ty CP vận tải biển và Bất động sản Việt Hải

10/2010 – 04/2011: Trưởng phòng Tổ chức Hành chính Công ty cổ phần Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải

04/2011 tới nay: Trưởng Ban kiểm soát CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải

Số lượng cổ phần nắm giữ: 4.005 cổ phần

14.2.2 Ông Nguyễn Trung Tín

Thành viên

Ngày sinh: 10/06/1980


Nơi sinh: Thành Phố Hồ Chí Minh
Trình độ chuyên môn: 


Cử nhân kinh tế

Quá trình công tác

2003- 2005: Chuyên viên Phòng Đầu tư CTCP Đầu tư và vận tải dầu khí VINASHIN

2006 tới nay: Thành viên Ban kiểm soát, Phó Phòng Đầu tư CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải, 
Số lượng cổ phiếu nắm giữ: 33 cổ phiếu

14.2.3 Bà Đàm Tuệ Minh
 

Thành viên

Ngày sinh: 10/12/1981


Tại Hải Phòng

Trình độ chuyên môn: 


Cử nhân kinh tế

Quá trình công tác:

2003-2006:Chuyên viên kế toán Công ty LĐL Quốc tế - Hải phòng

2007-11/2010: Chuyên viên kế toán CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải
T12/2010 tới nay: Chuyên viên kế toán công ty CP Chứng khoán Dầu khí – CNHN

T04/2011 tới nay: Thành viên Ban kiểm soát VSPP
Số lượng cổ phần sở hữu: 2.000 cổ phần

14.3. Ban Tổng Giám đốc
14.3.1 Ông Nguyễn Văn Bình

Tổng Giám đốc
Sinh ngày: 11/03/1972


Tại: Hải Phòng
Trình độ chuyên môn: 


Thạc sỹ Quản trị Bất động sản

Quá trình công tác:

1997-2002: Trưởng phòng Kinh doanh dự án – Công ty liên doanh sơn ICI Việt Nam
2003-2005: Tổng Giám đốc Công ty cổ phần Mỹ Khánh

2006-2007: Du học thạc sỹ Quản trị Bất động sản ĐH Northumbria, Anh Quốc

2008-2010: Phó giám đốc Phát triển dự án – CTCP Quản lý bất động sản Hoàng Anh Gia Lai

2010 tới nay: Giám đốc Phát triển dự án – Tập đoàn PALMGOLD

2011 tới nay: TVHĐQT – Tổng giám đốc Công ty đồ hộp Hạ Long
T03/2012 tới nay: Tổng giám đốc CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải

14.3.2 Ông Bùi Thạch Sơn

Phó Tổng Giám đốc

Ngày sinh: 21/06/1959


Nơi sinh: Lạng sơn

Trình độ chuyên môn: 


Kỹ sư Máy tàu biển

Quá trình công tác: 

1984-1997: Thuyền viên công ty Vitranchart

1997-1998: Thuyền viên công ty Inlaco

1998-1999: Chuyên viên Hàng hải, Công ty Bảo hiểm Pjico

1999-2002: Cán bộ kỹ thuật công ty Inlaco

2002-2003: Trưởng phòng kỹ thuật, CTCP đầu tư và vận tải dầu khí Vinashin

08/2003-12/2003: Trưởng phòng An toàn Pháp chế CTCP đầu tư và Vận tải dầu khí Vinashin
12/2003-01/2005: Trưởng ban quản lý tàu CTCP Đầu tư và Vận tải dầu khí Vinashin

01/2005-04/2011: Phó tổng giám đốc, Uỷ viên HĐQT CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải

04/2011 tới nay: Phó Tổng Giám đốc CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải

Số cổ phần sở hữu: 


10.782 Cổ phần
14.3.3 Ông Bùi Văn Viện


Phó Tổng Giám đốc

Sinh ngày: 29/08/1973


Tại Hải Dương

Trình độ chuyên môn: 


Thạc sỹ Quản trị Kinh doanh

Quá trình công tác:

05/1996-08/1999: Nhân viên kinh doanh; quản đốc nhà máy bia Công ty Sản xuất kinh doanh vật liệu xây dựng Hải Phòng.
08/1999-09/2011: Nhân viên, Phó phòng, Trưởng phòng, Phó Tổng Giám đốc tài chính Công ty Vận tải dầu khí Việt nam.
10/2011 tới nay: Phó Tổng Giám đốc Tài chính- VSPP
14.3.4 Ông Hoàng Đại Hiệp

Phó Tổng Giám đốc

Sinh ngày: 21/01/1976


Nơi sinh: Hải Phòng
Trình độ chuyên môn:
Kỹ sư khai thác vận hành máy tàu biển, kỹ sư máy bay

Quá trình công tác
1999-2009: Chuyên viên Tổng hàng không Việt Nam
2009-2011: Trợ lý Chủ tịch HĐQT, trưởng phòng kỹ thuật, Giám đốc kỹ thuật, Giám đốc sản xuất Công ty TNHH 1 TV Đóng tàu và CNHH Sài Gòn. 

06/2011 tời nay: Phó Tổng Giám đốc CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải.

14.3.5 Ông Nguyễn Hải Chiến

Phó Tổng Giám đốc

Ngày sinh: 05/08/1965


Tại Hải phòng
Trình độ chuyên môn: 


Kinh tế vận tải biển

Quá trình công tác:

12/1988-12/2002: Phó phòng khai thác, Phó phòng Đại lý và môi giới Công ty vận tải biển Sài Gòn

Từ tháng 12/2002-05/2004: Trưởng Phòng nghiệp vụ Công ty DVTM và vận tải quốc tế M&P (MPI)

06/2004-09/2011: Trưởng Phòng khai thác Công ty Cổ phần Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải; Phó Giám đốc Công ty TNHH 01TV Vận tải biển Nam Việt.

10/2011 tới nay: Phó Tổng Giám đốc CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải

Số lượng cổ phiếu sở hữu: 

15.010 cổ phần 
14.3.6 Bà Đinh Hằng Nga:
Phó Tổng Giám đốc nội chính
Ngày sinh



15/11/1959

Nơi sinh 



Hải Phòng

Trình đột chuyên môn 

Cử nhân  Kinh tế

Quá trình công tác

Từ 1976 đến 1996:  công tác tại Công ty Cung ứng tàu biển Hải Phòng

Từ 1996 – 1999: công tác tại Công ty TNHH thương mại thép Lập Thành 

Từ 1999 – 2002: công tác tại Công ty TNHH Thương mại và Vận tải biển TST

Từ 2002 đến nay: làm việc tại VSPP 

Số cổ phần nắm giữ

141.529 cổ phần

Tỷ lệ



0,37 %

Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích phát hành: Không
15. Tài sản của Công ty tại ngày 31/03/2012
Đơn vị: triệu đồng
	TT
	Chỉ tiêu
	Nguyên giá
	Hao mòn lũy kế
	Giá trị còn lại

	1
	Tài sản CĐHH
	1.672.408
	522.821
	1.149.587

	2
	Tài sản CĐVH
	10.572
	5.207
	5.364

	3
	Chi phí XDCBDD
	462.361
	-
	462.361

	
	Cộng (1+2+3)
	2.145.341
	528.028
	1.617.312


   Nguồn: BCTC hợp nhất Quý 1/2012 của Công ty
16. Kế hoạch sản xuất kinh doanh, lợi nhuận và cổ tức trong năm tiếp theo: 
	Chỉ tiêu
	Năm 2012 
	% tăng, giảm 2012/2011

	1. Doanh thu thuần (tỷ đồng)
	2.456,54 
	282,8

	2. Lợi nhuận sau thuế (tỷ đồng)
	99,38
	-

	3. Tỉ lệ LNST/DTT
	4,05%
	-

	4. Tỉ lệ LNST/Vốn điều lệ
	26,09%
	-

	5. Cổ tức
	-
	-


Nguồn: Nghị quyết ĐHĐCĐ thường niên năm 2012
Căn cứ để đạt được kế hoạch doanh thu, lợi nhuận như sau:

- Căn cứ tình hình thực tế sản xuất kinh doanh của Công ty trong các năm vừa qua và kế hoạch phát triển sản xuất kinh doanh năm 2012 của Công ty, trong đó Công ty tập trung toàn bộ nhân lực, vật lực vào các mục tiêu chính gồm, thanh lý các tàu còn lại để thu hồi vốn đầu tư (trong đó gồm các tàu Diamond, Ruby, Titan, Asean AS01, Moonstone), dự kiến nguồn thu từ việc thanh lý 05 tàu này Công ty sẽ thu về khoảng 464,25 tỷ đồng. Bên cạnh đó Công ty sẽ có nguồn thu đáng kể từ việc hợp tác đầu tư dự án Mê Linh với số tiền vào khoảng 1.750 tỷ đồng, kết hợp với nguồn thu từ kinh doanh Gas trong năm 2012 vào khoảng 250 tỷ đồng. Như vậy nếu không có gì thay đổi lớn và hoạt động của Công ty đạt được kế hoạch như đã đề ra thì Doanh thu năm 2012 sẽ bằng và vượt mức kế hoạch là hoàn toàn khả thi và có cơ sở.
- Thực hiện tiết kiệm, chống lãng phí, quản lý chi phí: Trong nhiều năm vừa qua, Công ty chủ trương triệt để thực hiện tiết kiệm, chống mọi biểu hiện của các hành vi lãng phí vật tư, chi phí công tác, thời giờ làm việc, tổ chức hội họp đúng thực chất có hiệu quả, không tổ chức tiệc tùng phô trương tốn kém v.v..., để quản lý tiết kiệm chi phí Công ty đã ban hành qui định về việc thanh quyết toán các khoản chi phí của CBCNV, Sỹ quan thuyền viên và ban lãnh đạo Công ty theo đúng qui định của Nhà nước và chuẩn mực kế toán Việt Nam.

17. Các thông tin, các tranh chấp kiện tụng liên quan tới công ty: Không 

IV. CHỨNG KHOÁN ĐĂNG KÝ GIAO DỊCH

1. Loại chứng khoán: 


Phổ thông
2. Mệnh giá: 



10.000 đồng/cổ phiếu
3. Tổng số chứng khoán ĐKGD:
38.084.489 cổ phiếu
4. Phương pháp tính giá:

Giá trị sổ sách:
Giá trị sổ sách một cổ phần của Công ty được tính theo công thức sau:

	Giá trị sổ sách = 
	Vốn chủ sở hữu

	
	Số cổ phiếu đang lưu hành


Giá trị sổ sách của CTCP Vận tải biển và Bất động sản Việt Hải tại thời điểm 31/12/2010, 31/12/2011 và 31/03/2012 như sau: 
	TT
	Chỉ tiêu
	Giá trị tại ngày 31/12/2010 
	Giá trị tại ngày 31/12/2011 
	Giá trị tại ngày 31/03/2012

	1
	Vốn chủ sở hữu (Triệu đồng)
	1.172.136
	475.116
	(18.647)

	2
	Số lượng cổ phần đang lưu hành
	38.084.489
	32.915.803
	32.915.803

	3
	Giá trị sổ sách của một cổ phần (Đồng/CP)
	30.777
	14.434
	(567)


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán năm 2011, BCTC hợp nhất  Quý 1/2012
5. Giới hạn về tỷ lệ nắm giữ đối với người nước ngoài

Điều lệ của Công ty không quy định cụ thể giới hạn về tỷ lệ nắm giữ của người nước ngoài đối với cổ phần Công ty, tuy nhiên theo quy định tại quyết định số 55/2009/QĐ-TTg ban hành ngày 14/04/2009, tỷ lệ sở hữu của nhà đầu tư nước ngoài giới hạn tối đa là 49% tổng số cổ phiếu đang lưu hành trên thị trường. Tính đến thời điểm 7/2/2012, tỷ lệ sở hữu cổ phiếu của cổ đông nước ngoài là 0,83%.
6. Các loại thuế có liên quan

· Thuế GTGT: Công ty áp dụng việc kê khai, tính thuế GTGT theo hướng dẫn của luật thuế hiện hành.
· Thuế thu nhập doanh nghiệp: Công ty tính và kê khai thuế và được hưởng các ưu đãi về thuế theo đúng qui định của Phát luật Việt Nam hiện hành.
· Thuế khác: Các loại thuế khác Công ty thực hiện kê khai và nộp cho cơ quan thuế địa phương theo đúng quy định hiện hành của Nhà nước.

V. CÁC ĐỐI TÁC LIÊN QUAN TỚI VIỆC ĐĂNG KÝ GIAO DỊCH
Tổ chức Kiểm toán

Tên Công ty: Công ty TNHH Kiểm toán và Dịch vụ tin học T.p Hồ Chí Minh (AISC)
Trụ sở chính: 142 Nguyễn Thị Minh Khai, Quận 3, Hồ Chí Minh
Số điện thoại: 
08 39305163
 
Fax:  08 39304281
VI. PHỤ LỤC
1. Phụ lục I: 
Bản sao hợp lệ Giấy chứng nhận đăng ký kinh doanh.

2. Phụ lục II: 
Điều lệ công ty.

3. Phụ lục II:
Giấy đề nghị đăng ký giao dịch cổ phiếu
4. Phụ lục IV: 
- BCTC kiểm toán năm 2011 (BCTC hợp nhất và BCTC riêng )
                                 - BCTC hợp nhất  Quý 1/2012 (BCTC hợp nhất và BCTC riêng )
5. Phụ lục V: 
Giấy chứng nhận đăng ký chứng khoán
6. Phụ lục VI:
Nghị quyết Đại hội đồng cổ đông thường niên năm 2012.

Hồ Chí Minh, ngày 21  tháng 6 năm 2012

ĐẠI DIỆN TỔ CHỨC ĐĂNG KÝ GIAO DỊCH
CÔNG TY CỔ PHẦN VẬN TẢI BIỂN VÀ BẤT ĐỘNG SẢN VIỆT HẢI
	CHỦ TỊCH HỘI ĐỒNG QUẢN TRỊ

NGUYỄN DUY HÙNG

	TRƯỞNG BAN KIỂM SOÁT

NGUYỄN THÀNH ĐẠT
	TỔNG GIÁM ĐỐC

NGUYỄN VĂN BÌNH

	KẾ TOÁN TRƯỞNG

NGUYỄN THỊ HẢI TẠO
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