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MUA 

TP upside    +9,1% 

Đóng cửa:   13/05/2026 

Giá hiện tại:  81.600 đồng 

Giá mục tiêu 12T: 89.000 đồng 

 Tương quan giá cổ phiếu với VN-Index 

Vốn hóa thị trường (tỷ USD) 1,4  

GTGD BQ 6 tháng (triệu USD)  6,8  

SLCP đang lưu hành (triệu CP)  426  

Tỷ lệ chuyển nhượng tự do (%) 95,0  

Sở hữu nước ngoài  (%)  41,9  

Room ngoại còn lại (%) 7,1 

Cổ đông lớn (%) 5,4 

 Nợ vay ròng/VCSH Q1/2026 (%) 3,3 

GTSS 2026E (VND) 38.020 

P/B 2026E P/B (x)* 2,0 

P/E 2026E PE (x)* 18,4 

 
Tình hình tài chính: 

Năm tài chính 2024A 2025A 2026E 2027E 

Doanh thu 
(tỷ đồng) 

 4.832   5.946   6.998   8.059  

EPS (đồng)  3.295   3.617   4.087   4.475  

ROA (%)  9,2   8,9   9,4   9,4  

ROE (%)  12,4   11,7   12,5   12,5  

Tỷ lệ chi trả (%) 60,7 60,8 52,5 47,9 

Tỷ suất cổ tức 
(%) * 

 2,5   2,7   2,7   2,7  

Nguồn: GMD, Fiinpro-X, Bloomberg,Yuanta Việt Nam 

* Dựa trên giá đóng cửa tại ngày 13/05/2026 
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Bloomberg code: YUTA 

   Báo cáo doanh nghiệp  

      Việt Nam: Ngành Cảng biển  21 May 2026  

CTCP Gemadept (GMD) 

Hướng tới nền tảng lấy hàng hải làm trọng tâm 

GMD ghi nhận lợi nhuận tăng trưởng YoY tích cực trong Q1/2026, dù kết quả 

so với quý trước sụt giảm do yếu tố mùa vụ thông thường. Nhìn chung, KQKD 

Q1/2026 cho thấy đà tăng trưởng vững chắc YoY vẫn được duy trì trên các mảng 

kinh doanh cốt lõi bất chấp chi phí gia tăng. Ngoài ra, ban lãnh đạo cũng đã công 

bố lộ trình chiến lược 5 năm đầy tham vọng tại kỳ ĐHĐCĐ vừa qua. 

Chi tiết 

Doanh thu Q1/2026 đạt 1,5 nghìn tỷ đồng (-11% QoQ / +14% YoY), hoàn thành 

29% kế hoạch cơ sở năm 2026 và 21% dự báo cả năm của chúng tôi. Hoạt động 

khai thác cảng tiếp tục là động lực tăng trưởng chính khi mang về 1,3 nghìn tỷ đồng 

doanh thu (-10% QoQ / +13% YoY); trong khi mảng logistics và các mảng khác ghi 

nhận doanh thu 170 tỷ đồng (-7% QoQ / +22% YoY). 

Theo quan điểm của chúng tôi, sự sụt giảm QoQ chủ yếu mang tính mùa vụ, 

khi Q4 thường là giai đoạn cao điểm theo dòng chảy thương mại toàn cầu, trong 

khi Q1 thông thường sẽ ghi nhận sản lượng hàng hóa qua cảng thấp hơn. Xu 

hướng này  cũng phù hợp với diễn biến lịch sử của sản lượng hàng hóa qua cảng 

tại Việt Nam trong những năm gần đây. 

LNST công ty mẹ (PATMI) đạt 534 tỷ đồng (-10% QoQ / +33% YoY), hoàn thành 

27% dự báo năm 2026E của chúng tôi. Chúng tôi cho rằng kết quả sụt giảm QoQ  
chủ yếu đến từ ba yếu tố chính: 

1. Doanh thu giảm 11% QoQ, hệ quả từ yếu tố mùa vụ như đã đề cập. 

2. Chi phí năng lượng tăng cao do căng thẳng địa chính trị leo thang tại 

Trung Đông. Chi phí năng lượng thường chiếm khoảng 5% tổng chi phí 

mảng khai thác cảng nhưng chiếm tới khoảng 30% chi phí của mảng vận 

tải. 

3. Lợi nhuận từ các công ty liên doanh, liên kết đạt 312 tỷ đồng (-20% 

QoQ, +37% YoY). Sự sụt giảm QoQ phản ánh yếu tố mùa vụ, đồng thời 

chịu tác động từ chi phí năng lượng gia tăng, khi hai đơn vị đóng góp lớn 

nhất — Gemalink (khai thác cảng) và SCS (dịch vụ hàng hóa hàng không) 

— đều khá nhạy cảm với những biến động về sản lượng hàng hóa và chi 

phí đầu vào. 

Rủi ro từ xung đột tại Vịnh Ba Tư. Chi phí năng lượng rõ ràng là một yếu tố cần 

được quan tâm trong bối cảnh eo biển Hormuz bị đóng cửa, nhưng tác động vĩ mô 

trên diện rộng thậm chí có thể còn đáng lo ngại hơn.  Chi phí năng lượng gia tăng 

cùng với tăng trưởng kinh tế toàn cầu chậm lại nhiều khả năng sẽ làm suy yếu nhu 

cầu tiêu dùng tại các thị trường cuối, từ đó ảnh hưởng tiêu cực đến sản lượng hàng 

hóa qua cảng của các doanh nghiệp khai thác. 

Rủi ro từ tính bất định của hợp đồng tại Sân bay Long Thành. Một rủi ro đặc 

thù khác đối với riêng GMD: Việc có khả năng không thể ký kết được các hợp đồng 

tại Sân bay Quốc tế Long Thành có thể trở thành một yếu tố bất lợi ảnh hưởng đến 

hoạt động kinh doanh trong tương lai (chi tiết tại tr. 5). 

Quan điểm 

Chúng tôi duy trì khuyến nghị MUA đối với GMD với giá mục tiêu 89.000 đồng/cổ 

phiếu, tương đương TSSL kỳ vọng 12 tháng là +11,5%. Bất chấp hàng loạt rủi ro 

khó lường xung quanh cuộc xung đột tại Vịnh Ba Tư, chúng tôi vẫn đánh giá tích 

cực về ngành cảng biển và logistics Việt Nam -- nơi GMD đang nắm giữ vị thế dẫn 

đầu. Cụ thể hơn, chúng tôi kỳ vọng dự án Gemalink Giai đoạn 2 & 3, cùng với việc 

nâng cao năng lực tiếp nhận các tàu có trọng tải lớn hơn tại cảng Nam Đình Vũ, sẽ 

củng cố vững chắc năng lực cạnh tranh của GMD trong những năm tới. 

mailto:An.nguyen@yuanta.com.vn


 

 

  

Cập nhật những diễn biến gần đây 

GMD đã tổ chức lễ khởi công dự án Cảng Gemalink Giai đoạn 2 (GML 2) 
vào ngày 17/04 vừa qua, dự kiến sẽ bắt đầu vận hành thương mại vào cuối năm 
2027. 

Bên cạnh đó, ban lãnh đạo cũng lên kế hoạch khởi công Gemalink Giai đoạn 3 
(GML 3) ngay trong năm 2026, hướng tới mục tiêu đưa vào vận hành thương 
mại vào cuối năm 2028. 

Vui lòng tham khảo báo cáo KQKD Q4/2025 của chúng tôi để biết thêm thông 
tin chi tiết về dự án Cảng Gemalink này.  

Cập nhật tình hình vận hành của GML. Ban lãnh đạo cho biết GML đã thu hút 
thành công thêm ba tuyến dịch vụ mới kể từ đầu năm nay, vượt mục tiêu kế 
hoạch cả năm của công ty là thêm một tuyến mới. 

Ban lãnh đạo cũng lưu ý rằng GML hiện không lo ngại về vấn đề giới hạn công 
suất và vẫn còn dư địa để tiếp tục tăng trưởng nhờ các yếu tố hỗ trợ sau: 

(1) Hợp tác với các cảng lân cận và các cảng cạn (ICD) trên khắp khu vực 
Bình Dương – TP.HCM – Đồng Nai để mở rộng sản lượng thông qua 
vượt công suất thiết kế; 

(2) Hoàn tất việc triển khai lắp đặt hệ thống phao neo tàu trong Q1;  

(3) Ứng dụng công nghệ để tối ưu hóa lịch trình tàu cập cảng, và  

(4) Thu hút thêm các nguồn hàng vãng lai nhằm tối đa hóa hiệu suất hoạt 
động, đồng thời tập trung hơn vào các phân khúc hàng hóa có biên lợi 
nhuận cao hơn để cải thiện khả năng sinh lời. 

Ban lãnh đạo vẫn duy trì sự lạc quan về triển vọng tăng trưởng của GML 
trong vòng 3–5 năm tới, đồng thời nhấn mạnh rằng GML là cảng biển duy nhất 
trong khu vực hiện đang mở rộng thêm công suất để đón đầu làn sóng nhu cầu 
gia tăng dự kiến của khu vực trong giai đoạn này. 

Cập nhật tiến độ thoái 24% vốn tại GML. Ban lãnh đạo cho biết tiến độ thoái 
vốn đang tạm thời bị chậm lại do GMD cần thêm thời gian để đánh giá lại các 
điều khoản giao dịch, đặc biệt là trong bối cảnh GML đang đứng trước cơ hội 
mở rộng thêm cầu cảng. 

Theo ban lãnh đạo, sức hút của GML đối với các hãng tàu lớn và các tổ chức 
tài chính toàn cầu vẫn rất mạnh mẽ. GMD định hướng sẽ ưu tiên các đối tác 
chiến lược là các hãng tàu có khả năng cam kết nguồn hàng ổn định, giúp củng 
cố hệ sinh thái logistics của công ty và mang lại giá trị dài hạn cho toàn bộ chuỗi 
cung ứng. 

Tái cấu trúc mối quan hệ đối tác chiến lược với CJ Logistics. Theo thỏa 
thuận mới, GMD sẽ nắm toàn quyền kiểm soát mảng vận tải biển bằng cách 
nâng tỷ lệ sở hữu tại mảng này từ 51% lên 100%, đồng thời thoái 49,1% vốn tại 
mảng dịch vụ logistics bên thứ ba (3PL) cho CJ Logistics. 

Ban lãnh đạo nhận định bước tái cấu trúc này sẽ giúp phát huy tốt hơn những 
thế mạnh cốt lõi của mỗi bên trong hoạt động logistics và vận tải biển, đồng thời 
bám sát hơn định hướng chiến lược riêng của từng bên. 

Ngoài ra, GMD cũng đã tăng tỷ lệ sở hữu tại Mekong Logistics từ 25% lên 
49% nhằm củng cố vị thế trong phân khúc logistics chuỗi cung ứng lạnh vốn 
đang tăng trưởng vô cùng mạnh mẽ. 

Công ty cũng đã hoàn tất việc thoái toàn bộ 26,56% vốn tại CTCP Liên hợp 
Thực phẩm. Chúng tôi đánh giá động thái này sẽ không gây ra tác động trọng 
yếu nào đến kết quả tài chính hợp nhất của GMD trong thời gian tới, do phần 
đóng góp lợi nhuận từ khoản đầu tư này chiếm chưa đầy 0,1% LNST của GMD 
trong năm 2025. 

Kế hoạch liên doanh với CMA CGM. GMD đã gửi hồ sơ lên HOSE thông tin 
về việc thành lập Công ty TNHH Vận tải Green Gen – một công ty liên doanh với 
vốn điều lệ dự kiến là 8,3 tỷ đồng. Theo cơ cấu đề xuất, GMD sẽ nắm giữ 51% 
cổ phần, trong khi CMA CGM sẽ sở hữu 49% còn lại. 

Đẩy nhanh chiến lược tái cấu trúc để tập trung vào mảng cốt lõi. Ban lãnh 
đạo khẳng định công ty đang đẩy nhanh chiến lược tái cấu trúc nhằm dồn trọng 
tâm vào các phân khúc cốt lõi là khai thác cảng và dịch vụ liên quan đến 
container. 

https://yuanta.com.vn/wp-content/uploads/2026/02/GMD-4Q25-results-edit-VN.pdf


 

 

  

Các giao dịch nêu trên đều là một phần trong chiến lược này, khi công ty có kế 
hoạch từng bước thoái vốn khỏi các mảng kinh doanh không cốt lõi. Tuy nhiên, 
ban lãnh đạo hiện chưa cung cấp chi tiết về các đơn vị cụ thể sẽ được thoái vốn 
trong thời gian tới cũng như lộ trình thực hiện rõ ràng. 

Cho đến nay, công ty mới chỉ công bố kế hoạch thoái vốn đối với mảng cao su 
và bất động sản. Ban lãnh đạo cho biết các cuộc đàm phán liên quan đến dự án 
cao su đang được đẩy nhanh, với mục tiêu hoàn tất thoái vốn trong năm nay. 
Trong khi đó, chưa có thêm cập nhật mới nào liên quan đến mảng bất động sản. 

Tầm nhìn chiến lược giai đoạn 2026–2030. Ban lãnh đạo đặt mục tiêu đưa 
GMD trở thành doanh nghiệp hàng hải hàng đầu Việt Nam thông qua quá trình 
chuyển đổi chiến lược từ mô hình “lấy cảng biển làm trọng tâm (Port-centric)” 
sang mô hình “lấy hàng hải làm trọng tâm (Maritime-centric)”. 

Cụ thể, thay vì chỉ tập trung vào cảng biển và logistics, GMD có kế hoạch mở 
rộng sự hiện diện trên toàn bộ chuỗi giá trị hàng hải và phát triển hệ sinh thái 
theo hướng mở rộng từ lõi ra bên ngoài. 

Công ty hướng tới mục tiêu tăng trưởng LNST đạt 20%/năm trong giai 
đoạn 2026–2030. 

04 trụ cột chiến lược cho tăng trưởng dài hạn: 

1.  Khai thác cảng (Mảng kinh doanh hiện hữu): Trong chiến lược 2026-
2030, hoạt động khai thác cảng tiếp tục đóng vai trò là nền tảng cốt lõi của 
công ty.  

Ban lãnh đạo đặt mục tiêu xây dựng một mạng lưới cảng quy mô lớn và có 
năng lực cạnh tranh cao tại cả ba miền của Việt Nam, bao gồm cảng nước 
sâu, cảng sông và các cảng cạn (ICD). Kế hoạch này nhằm đón đầu xu 
hướng dịch chuyển chuỗi cung ứng toàn cầu đang diễn ra. 

Các nhiệm vụ trọng tâm trong năm 2026 bao gồm: 

(1) Khởi công dự án GML 2 (lễ động thổ đã được tổ chức vào tháng 
04/2026), 

(2) Khởi công dự án GML 3 ngay trong năm 2026, 

(3) Phát triển bãi container rộng 33 ha gần cảng Nam Đình Vũ (NDV) để 
hỗ trợ hoạt động khai thác cảng và tối ưu hóa giá trị từ sự phát triển của 
các khu công nghiệp/khu thương mại tự do lân cận, và 

(4) Phát triển một dự án cảng sông mới tại miền Nam Việt Nam (thông tin 
chi tiết về dự án này hiện chưa được công bố). 

2.  Hệ sinh thái Logistics tích hợp (Mảng kinh doanh hiện hữu): GMD 
có kế hoạch củng cố hệ sinh thái logistics tích hợp thông qua việc phát triển 
mạng lưới kết nối vận tải đa phương thức, bao gồm đường bộ, đường biển, 
đường thủy nội địa, đường sắt và đường hàng không. 

Một phương án đang được xem xét là kết nối đường sắt trực tiếp đến hệ 
sinh thái cảng NDV, nhiều khả năng sẽ nối với tuyến hành lang đường sắt 
Lào Cai – Hà Nội – Hải Phong. 

Công ty cho biết sẽ tránh tham gia vào các phân khúc logistics mang tính 
phân mảnh cao, chẳng hạn như các trung tâm phân phối quy mô nhỏ. Thay 
vào đó, GMD sẽ ưu tiên logistics xuất nhập khẩu, vận tải container và các 
phân khúc có giá trị gia tăng cao hơn, bao gồm xử lý hàng siêu trường siêu 
trọng (OOG) tại NDV và Dung Quất, cũng như logistics chuỗi lạnh. 

3.  Vận tải biển và Vận tải đường thủy nội địa (Trụ cột chiến lược mới): 
Mảng vận tải biển và đường thủy nội địa sẽ được nâng tầm thành một trụ 
cột chiến lược độc lập. GMD đặt mục tiêu mở rộng quy mô đội tàu gấp 2,5 
lần vào năm 2030 so với mức năm 2025, thông qua việc đầu tư vào các tàu 
biển và sà lan đường thủy nội địa công suất lớn. 

Ban lãnh đạo cho biết sà lan đường thủy nội địa sẽ là trọng tâm chính của 
công ty. Phân khúc này hiện vẫn còn dư địa phát triển lớn tại Việt Nam và 
mang lại biên lợi nhuận cao hơn so với thị trường vận tải container đường 
biển, vốn đang đối mặt với tình trạng dư cung và biên lợi nhuận thấp hơn. 

Việc mở rộng đội sà lan giai đoạn đầu sẽ tập trung tại khu vực phía Nam 
nhằm kết nối GML với các cảng sông/ICD nội địa và Campuchia. 

Như đã đề cập ở trên, động thái gần đây của GMD nhằm nâng tỷ lệ sở hữu 
tại CJ Gemadept Shipping Holdings lên 100% — đồng thời thoái toàn bộ 
vốn tại mảng logistics 3PL cho CJ Logistics — là một phần trong chiến lược 
tập trung vào hoạt động vận tải biển. 



 

 

  

Các nhiệm vụ trọng tâm trong năm 2026 bao gồm: đầu tư vào 10 sà lan và 
1–2 tàu container đường biển. Đội tàu hiện tại của GMD bao gồm hơn 50 
phương tiện, trong đó có 4 tàu biển. 

4.  Dịch vụ Công nghiệp Hàng hải (Trụ cột chiến lược mới): Đây là một 
mảng mở rộng hoàn toàn mới của GMD, nhằm khai thác các giá trị gia tăng 
ngoài các hoạt động cảng biển, logistics và vận tải truyền thống. GMD có 
kế hoạch mở rộng sang các dịch vụ hàng hải có giá trị gia tăng cao hơn, 
bao gồm tài chính hàng hải, bảo hiểm hàng hải, giải pháp công nghệ và dịch 
vụ đóng/sửa chữa tàu. 

Một cột mốc quan trọng cho trụ cột số 4 này là: Việc thành lập Trung tâm 
Tài chính Hàng hải Quốc tế tại TP.HCM vào tháng 05/2026. GMD đang nắm 
giữ vị thế thuận lợi để đóng vai trò tiên phong trong việc kết nối các tổ chức 
tài chính và bảo hiểm với ngành hàng hải. 

Cơ cấu đóng góp lợi nhuận kỳ vọng trong giai đoạn tăng trưởng tiếp theo. 
GMD kỳ vọng trong giai đoạn tăng trưởng mới, khoảng 80% doanh thu và lợi 
nhuận của công ty sẽ tiếp tục đến từ các mảng kinh doanh cốt lõi, trong khi 20% 
còn lại sẽ được đóng góp bởi các mảng kinh doanh mới. 

Theo ban lãnh đạo, một mảng kinh doanh được coi là “trụ cột chiến lược” nếu 
có khả năng đóng góp ít nhất 1 nghìn tỷ đồng vào LNTT của công ty vào năm 
2030. 

Kế hoạch năm 2026: 

• Doanh thu: Mục tiêu cơ sở đạt 6,5 nghìn tỷ đồng (+9% YoY), mục tiêu 
phấn đấu đạt 6,8 nghìn tỷ đồng (+14% YoY). 

• LNTT: Mục tiêu cơ sở đạt 2,8 nghìn tỷ đồng (+11% YoY), mục tiêu phấn 
đấu đạt 3,0 nghìn tỷ đồng (+19% YoY). 

Tiến độ giải ngân vốn. Tính đến cuối năm 2025, GMD đã giải ngân hơn 1,6 
nghìn tỷ đồng trong tổng số 3,0 nghìn tỷ đồng huy động được từ các đợt phát 
hành cổ phiếu trước đó. 

1,4 nghìn tỷ đồng còn lại sẽ chủ yếu được dùng cho các mục đích sau: 

1. Mua sắm tàu và sà lan; 

2. Tăng tỷ lệ sở hữu tại Công ty Cổ phần Dịch vụ Cảng Nam Đình Vũ; và 

3. Bổ sung nguồn vốn cho các hoạt động M&A nhằm mở rộng mảng kinh 
doanh cốt lõi. 

Kế hoạch cổ tức. GMD dự kiến chi trả cổ tức bằng tiền mặt tỷ lệ 2.200 đồng/cổ 
phiếu cho năm 2025, tương ứng với tỷ lệ chi trả 61% và suất sinh lời cổ tức đạt 
2,8% (tính theo giá đóng cửa ngày 13/05/2025). Mức chi trả này cao hơn 10% 
so với dự báo DPS 2.000 đồng/cổ phiếu của chúng tôi. 

Ngoài ra, công ty cũng lên kế hoạch chi trả cổ tức cổ phiếu cho năm tài chính 
2025 với tỷ lệ 50% (cổ đông sở hữu 2 cổ phiếu sẽ nhận thêm 1 cổ phiếu mới). 
Tổng số lượng cổ phiếu dự kiến phát hành là 216,4 triệu cổ phiếu. 

Đợt phát hành này dự kiến sẽ được thực hiện trong năm 2026, sau khi hoàn 
tất đợt phát hành ESOP cho năm tài chính 2025. 

Kế hoạch ESOP cho năm tài chính 2025. GMD dự kiến phát hành 6,4 triệu 
cổ phiếu ESOP với giá 10.000 đồng/cổ phiếu. 

Số cổ phiếu ESOP này sẽ bị hạn chế chuyển nhượng trong vòng 2 năm, trong 
đó 50% sẽ được tự do chuyển nhượng sau năm thứ hai và 100% sau năm thứ 
ba. 

Đợt phát hành dự kiến diễn ra trong Q2 – Q3/2026, trước khi thực hiện kế 
hoạch chi trả cổ tức bằng cổ phiếu nêu trên. 

Khung chương trình ESOP giai đoạn 2026–2030. Công ty dự kiến duy trì tỷ 
lệ phát hành ESOP hàng năm từ 1,2–1,5% với giá phát hành 15.000 đồng/cổ 
phiếu, tùy thuộc vào việc hoàn thành các mục tiêu LNTT đề ra. 

Lộ trình chuyển giao sang sân bay Long Thành có thể mang lại rủi ro cho 
SCS và GMD: 

Tổng công ty Cảng hàng không Việt Nam (ACV) gần đây đã đề xuất phương 
án chuyển đổi hoạt động khai thác hàng không tại khu vực TP.HCM. Theo kế 
hoạch này, sau năm 2030, Sân bay Quốc tế Tân Sơn Nhất (TSN) sẽ chỉ phục 
vụ các chuyến bay nội địa, trong khi phần lớn các chuyến bay quốc tế sẽ được 
chuyển sang Sân bay Quốc tế Long Thành (LT). 



 

 

  

Cụ thể, từ cuối năm 2026 đến cuối tháng 03/2027, các tuyến bay quốc tế đường 
dài, bao gồm cả các chuyến bay chở hàng, dự kiến sẽ được chuyển từ Tân 
Sơn Nhất sang Long Thành. 

Theo tiến độ hiện tại mà chúng tôi nắm được, từ cuối tháng 03/2027 đến năm 
2030, các tuyến bay quốc tế còn lại cũng sẽ từng bước được di dời sang Long 
Thành, ngoại trừ các chặng bay ngắn dưới 1.000 km do các hãng hàng không 
Việt Nam khai thác là có thể tiếp tục ở lại Tân Sơn Nhất.  

Theo lộ trình đề xuất, Long Thành dự kiến sẽ đảm nhận hơn 90% lượng khách 
quốc tế của khu vực TP.HCM vào năm 2027. Chúng tôi sẽ không bất ngờ nếu 
lịch trình chuyển giao này bị chậm tiến độ, nhưng định hướng dịch chuyển là 
rất rõ ràng.  

Trong bối cảnh chưa có bất kỳ tín hiệu chắc chắn nào về việc SCS sẽ giành 
được hợp đồng khai thác hàng hóa tại Long Thành, lộ trình dịch chuyển nói 
trên có thể đem lại những tác động tiêu cực cho cả SCS và GMD — đặc biệt là 
khi có tới hơn 80% sản lượng hàng hóa của SCS hiện đến từ các chuyến bay 
quốc tế. 

Mặc dù đây là một rủi ro đáng chú ý, quy mô đóng góp của SCS vào kết quả 
tài chính hợp nhất của GMD không quá lớn. Ví dụ, phần lợi nhuận đóng góp từ 
SCS chỉ chiếm 11% lợi nhuận ròng của GMD trong năm 2025. 

Ban lãnh đạo đánh giá rủi ro này là có thể kiểm soát được trong ngắn hạn. 
Phản hồi trước những lo ngại trên, ban lãnh đạo cho biết việc dịch chuyển các 
chuyến bay quốc tế khó có thể ảnh hưởng đến SCS trong năm 2026, do dự án 
Sân bay Long Thành vẫn đang đối mặt với tình trạng chậm tiến độ. 

Xét về tầm nhìn dài hạn, ban lãnh đạo lưu ý rằng SCS đã chủ động làm việc 
với các đơn vị vận hành sân bay và các đối tác liên quan, bao gồm ACV, HVN 
và các nhà đầu tư khác. Theo ban lãnh đạo GMD, các bên liên quan đều đánh 
giá rất cao năng lực vận hành của SCS. 

Bên cạnh đó, SCS hiện đang nắm giữ khoảng 1,5 nghìn tỷ đồng tiền mặt, mức 
mà ban lãnh đạo đánh giá là đủ năng lực tài chính để theo đuổi các dự án tiềm 
năng trong tương lai. Ban lãnh đạo cũng cho biết thêm rằng SCS sẽ tích cực 
tìm kiếm cơ hội hợp tác với các đối tác chiến lược để tham gia vận hành các 
nhà ga hàng hóa hàng không tại Long Thành trong tương lai. 

Ít có khả năng tiếp tục điều chỉnh giá dịch vụ xếp dỡ trong năm 2026. Ban 
lãnh đạo đã hạ thấp khả năng có thêm các đợt điều chỉnh khung giá trần/ sàn 
đối với dịch vụ xếp dỡ container trong năm 2026, đồng thời đưa ra tín hiệu 
ngược lại rằng một đợt tăng giá như vậy khó có thể xảy ra. 
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